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Introduction: Planning optimal urban travel patterns includes analyzing data on current and 

future trends in transportation demand, evaluating existing infrastructure and potential 

improvements or expansions, considering environmental and socio-economic factors, and 

developing strategies for Meeting the transportation needs of the population in an efficient 

and sustainable way. 

Data and Method: The research method of the current research in terms of the nature of the 

research in the category of exploratory research; In terms of the type of basic research; In 

terms of research strategy, it has an inductive strategy; In terms of the nature of the data, it is 

of the type of mixed research (qualitative-quantitative) and of the type of data theory, the 

foundation is based on the Strauss and Corbin model.  

Results: The research Results obtained from the field observations and qualitative analysis 

show that the trips made for the purpose of personal work, recreation and education have the 

highest volume of trips and the trips made with the purpose of shopping and no homestay 

have the lowest volume of trips in this period. They have allocated time. In the case of 

business trips, most of these trips are made from region 1 to 3.  

Conclusion: the largest number of educational trips are made from region 2 to regions 5, 8 to 

3, 1 to 3, and 3 to 9. Regarding the trips made with the purpose of shopping, the largest 

number of these trips are attracted to the 1st and 5th regions as the market region. Based on 

all the quantitative and qualitative analyzes made regarding the inner-city travel of Kerman 

and the findings obtained from the vegetative theory in the form of MaxQDA software, it can 

be said; There is a direct relationship between the demand for intra-city travel in Kerman and 

optimal patterns of behavior, beliefs, values and needs that have a significant impact on the 

goals of intra-city travel, and the optimal mental pattern of intra-city travel demand can be 

used as a desirable model in transportation planning. A city will be used that will include the 

use of public transportation. 
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Introduction 

 Urban trips and travel demand refer to the transportation needs of people in urban areas, such as 

commuting to work, running errands, attending events, and traveling for leisure. Therefore, understanding 

travel demand patterns is important for transportation planning and infrastructure development in cities to 

provide efficient and sustainable transportation options, and factors that affect urban travel demand 

include: population density, economic activity, Job opportunities, traffic congestion, availability of public 

transportation and social behaviors and preferences. In the field of urban travel in Kerman city, paying 

attention to this issue using Strauss and Corbin's growth theory may require looking for patterns and 

relationships between various factors that affect urban travel (such as population, geography, 

transportation infrastructure, economic development). According to these topics, daily travel patterns with 

multiple demands to Kerman city and vice versa are made based on different goals that affect the spatial 

structure of Kerman city. The need to pay attention to this issue comes from the fact that in the city of 

Kerman, the general form and shape of the roads in the city does not follow a specific pattern of 

development (chess, linear, radial) and the appropriateness of the type of each road with its traffic flow is 

not observed in most areas of the city and it has a high volume of daily traffic in the direction of various 

travel demand patterns. On the other hand, although the population density of Kerman city is low, it is not 

uniform in different parts of the city and has a lot of dispersion, so that the residential areas in the old 

context of the city are almost empty, while the developed areas and new residential settlements around the 

city Some of them are several kilometers away from the city center (such as Al-Ghadir, Elahia, and 

Havaniroz), and have a high population density. 

 

Data and Method 

 In terms of the nature of the research, the present research is an exploratory research; In terms of the type 

of basic research; In terms of research strategy, it has an inductive strategy; In terms of the nature of the 

data, it is of the type of mixed research (qualitative-quantitative) and of the type of theoretical data, the 

foundation is based on the Strauss and Corbin model. The data collection method is field and the data 

collection tool is questionnaire and interview, and it is among the most common tools with the expansion 

of qualitative and integrated approaches (quantitative and qualitative), and unstructured in-depth interview 

based on exploratory study has been used. Data analysis in this method will be done using open coding 

system (identification of categories), axial coding (enhancement of categories) and selective or selective 

coding (final selection of categories). According to the subject of the research, the statistical population of 

the research consists of all the specialists in the field of transportation of the city, experts of Kerman 

municipality and residents. Considering the wide range of these specialists and their inaccessibility, 

sampling is inevitable. Theoretical sampling guides are questions and comparisons that appear during the 

analysis of the contents of interviews and questionnaires with people and lead to the discovery of 

appropriate categories, their characteristics and dimensions. Therefore, purpose-based sampling was used 

to select the research community. The most appropriate method of sample selection for this research was 

identified as theoretical sampling, which is the process of collecting data for theorizing through which the 

analyst simultaneously collects, codes, and analyzes his data. The sample volume continues until 

saturation or theoretical adequacy is reached. In the form of quantitative analysis, in order to know the 

optimal mental pattern of urban travel demand in Kerman and to explain the optimal mental pattern 

according to the available data, as well as in order to achieve the desired goals and answer the questions 

raised, from the MaxQDA software, which is a software A computer is used to analyze data, including 

text, photos, and videos, and is used in qualitative and mixed methods. 

Results 

One of the most important and effective factors regarding the goals of intra-city travel and derived from 

the analyzes carried out in Kerman city, are economic and social factors. The presence of industries and 

tourist attractions in the city of Kerman increases the demand for intra-city trips to visit these attractions 

https://doi.org/10.22103/jusg.2024.2130
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and buy products produced in this city. Also, the existence of some big companies and prestigious 

universities in Kerman city increases the number of students and employees in this city who need to travel 

within the city to reach the workplace and university. The number of businesses and business units in an 

area can play an important role in determining the demand for intra-city travel. In the city of Kerman, the 

most desire to travel by bus is towards the central areas, and the major areas number 2, 1, 3 and 5, as the 

historical context of the city of Kerman, are the dominant part of the bus system trips. Also, a number of 

marginal areas with the adjacent area of the exchange of furnaces are worthy of attention. The most 

tendency to travel by taxi system is towards the central areas (region 5) and there is a tendency to travel by 

taxi between different areas. The lines of preference for minibus trips are scattered between different 

areas, and significant trips are not made between a number of large areas. The trips made for the purposes 

of personal work, recreation and education have the largest volume of trips, and the trips made for the 

purpose of shopping and no hotel have the lowest volume of trips in this time period. In the case of 

business trips, most of these trips are made from region 1 to 3. Also, the largest number of educational 

trips are made from region 2 to region 5, region 8 to region 3, region 1 to region 3, and region 3 to region 

9. Regarding the trips made with the purpose of shopping, the largest number of these trips are attracted to 

region 1 as the market region. Also, the largest number of trips with the purpose of shopping are made 

from zone 1 to zone 3. Finally, in the case of trips with the purpose of personal work and leisure and no 

home, the most exchange of trips takes place in these areas 1 and 3. According to the obtained results, the 

corridors of Esteghlal, Ferdowsi Boulevard and Jihad Boulevard have the highest average volume of 

traffic in this time period. In the same way, Dr. Shariati, Shahid Beheshti and Shah Nematullah have the 

highest average number of public transportation passengers. For this purpose, it was determined that there 

is a direct relationship between the demand for inner-city travel in Kerman and optimal behavioral 

patterns, beliefs, values and needs that have a significant impact on the goals of inner-city travel. So that 

in the city of Kerman, the behavior patterns, beliefs and values are such that people have the desire to use 

public transportation instead of private cars in order to easily reach their travel goals and meet their daily 

needs. travel in an optimal way in terms of their economic expenses, and the lines of desire to travel and 

the production and attraction of inner-city travel in Kerman also confirm this pattern. This model includes 

assumptions and beliefs that are important and acceptable for people and as a result, it affects their choice 

in using public or private transportation and often influenced by various factors such as economic 

conditions, local culture, Traffic conditions, type of public and private transportation, etc. are placed. 

Therefore, the subjective optimal pattern of intra-city travel demand can be used as an optimal pattern in 

urban transportation planning. Based on this, it can be said; For many people, the optimal mental model of 

Kerman city travel demand will include the use of public transportation. 

Conclusion 
  

   When it comes to the quality of urban travel, it's all about how data is used to optimize the urban transit 

experience. By applying the foundation's data theory to the field of urban travel, cities and transit agencies 

can move beyond traditional approaches and focus their efforts on creating more efficient, equitable, and 

enjoyable urban travel experiences for all residents and visitors. At its core, fundamental data theory 

includes the basic concepts and principles that underlie the collection, organization, analysis, and 

interpretation of data. Having culturally rich areas with attractions such as museums, galleries, theaters 

and historical places can greatly increase the quality of inner-city travel. These spaces not only create a 

sense of place and identity, but also provide opportunities for learning and entertainment along the 

journey, while designing and maintaining the built environment, including architecture, urban design and 

public art, to the visual appeal and atmosphere of the city. A well-designed artificial environment can 

create a sense of place and make inner-city travel more attractive and enjoyable. The existence of 

recreational facilities, parks, and recreational places are other factors affecting the purpose of residents' 

trips, which can significantly increase the quality of inner-city trips by providing opportunities for 

https://doi.org/10.22103/jusg.2024.2130
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relaxation, social interaction, and physical activity. These spaces can also promote a sense of community 

and well-being. The volume of traffic and the passage of residents to meet their needs will also consider 

the issue of pollution. Effective management of pollution, including air pollution and noise pollution, is 

critical to ensuring a quality urban environment. Reducing pollution levels can lead to a healthier and 

more pleasant inner-city experience for residents and visitors. Creativity is one of the other factors 

affecting intra-city travel, which, along with urban facilities, can play a significant role in residents' trips 

to different parts of the city. Therefore, supporting creative industries, artistic areas and urban cultural 

events can enrich the urban fabric and make intra-city trips more lively and inspiring. A dynamic creative 

scene often contributes to a unique and memorable urban experience. Access to green spaces and public 

gathering areas is vital to promote social interaction, relaxation and connection with nature within the city. 

Well-designed parks and public spaces can significantly improve the quality of inner-city travel, and 

promoting transit-oriented development, which focuses on creating mixed-use areas around transit hubs, 

can create more walkable and vibrant neighborhoods and reduce Dependence on personal vehicles will 

lead. This factor can have a positive effect on the comfort and sustainability of intra-city travel, which he 

also pointed out, the need to implement programs such as parking management, especially around the 

centers and essential and crowded places such as Kerman city market. Accordingly, the efficient 

management of parking demand and the provision of diverse transportation options, including public 

transportation, cycling infrastructure, and pedestrian-friendly routes, can optimize urban space and 

improve the overall experience of movement in the city. Granded theory examines the importance of a 

data-oriented perspective and the use of collected information for analysis and decision-making in various 

fields. John Strauss and Kenneth Corbin, in the book "Databases", have explored the concepts related to 

data orientation and its importance. These two authors emphasize the importance of collected data and 

information and show how the correct use of data can help improve various processes and decisions. 

Based on the model of theoretical relations between the categories of inner-city travel in Kerman, it can be 

said; Intra-city travel is very important because many people use it daily and it has a great impact on urban 

life and quality of life. From the perspective of the foundation's data theory, the information collected 

from intra-city trips can help improve these trips by providing better solutions for public transportation, 

traffic optimization, and the use of information and communication technology. Using data, it is possible 

to use the behavior patterns of travelers in cities and their transportation needs to improve transportation 

infrastructure and provide better services within the city. 
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 ی شهردرون  رسفی ذهن نهیبه هایالگوسنجش و ارزیابی کیفیت متدها و 

 )مطالعه موردی: شهر کرمان(

   1 ، محمد حسین سراییمسلم قاسمی

 .رانیا ،یزد ،یزددانشگاه  ،سانی و مطالعات اجتماعیعلوم اندانشکده  ،دانشجوی دکتری -1
 msaraei@yazd.ac.ir   . رایانامه:رانیا ،یزد ،یزددانشگاه  ،علوم انسانی و مطالعات اجتماعیدانشکده  ،جغرافیااستاد گروه  -2

 چکیده اطلاعات مقاله

 مقالۀ پژوهشینوع مقاله: 

 

 

 27/02/1403 :افتیدر خیتار

 15/04/1403: بازنگری خیتار

 18/06/1403: رشیپذ خیتار

 01/07/1403: انتشار خیتار

 

 

  ها:واژهکلید

 ، سفر یتقاضاالگوی 

 ، اهداف سفر

 ، ی استراوس و کوربینشیرو هینظر

 .کرمان

 

 

 یدر تقاضا یو آت یفعل یها در مورد روندهاداده لیو تحل هیشامل تجز یسفر شهر نهیبه یالگوها یزیربرنامه: مقدمه

 -یو اجتماع یطیبالقوه، در نظر گرفتن عوامل مح یهاگسترش ایها  شرفتیموجود و پ یهارساختیز یابیحمل و نقل، ارز
 .بوده است داریراه کارآمد و پا کیدر  تیحمل و نقل جمع یازهایبرآورده کردن ن یبرا ییهایو توسعه استراتژ یاقتصاد

حاظ نوع پژوهش حاضر به لحاظ ماهیت پژوهش در زمره تحقیقات اکتشافی؛ به لپژوهش  قیروش تحق :داده و روش

-یفی)کختهیآم یهاها از نوع پژوهشداده به لحاظ استراتژی پژوهش دارای استراتژی استقرایی؛ به لحاظ ماهیت ؛یادیبن
 .است نیتراوس و کوربشداده بنیاد بر اساس مدل ا ( و از نوع نظریهیکم

 یدهد که سفرهاینشان مکیفی صورت گرفته  هایهای میدانی و تحلیلیبرگرفته از  برداشت قیتحق یهاافتهی: هایافته

 چیو ه دیخر الگویانجام شده با  یحجم سفرها و سفرها نیشتریب یلیو تحص حیتفر ، یکار شخص الگویانجام شده با 
بر  شتریو ب ستیبرخوردار ن یرفتن به مقصد خاص یبرا یاز سفر اشاره دارد که در آن فرد از هدف مشخص یبه نوع) سرخانه

اند. در مورد به خود اختصاص داده یدوره زمان نیحجم سفرها را در ا نیکمتر (رسدیو جستجو به انجام م یجکاوکن هیپا
الگوهای سفر نشان از  های به دست آمده ازیافته .شودیانجام م 3به  1سفرها از منطقه  نیتعداد ا نیشتریب یشغل یسفرها

ن ولیعصر)عج(، میدان آزادی، خیابان استقلال، بلوار جمهوری اسلامی، میدا) این دارد که محدوده مرکزی شهر کرمان شامل
 اند.درون شهری را به خود اختصاص دادهزان سفرهای و خیابان شهید صدوقی بیشترین می فیروزه، بهمنیار

د. در مورد شویانجام م 9به  3و  3به  1، 3به  8، 5 نواحیبه  2از منطقه  یلیتحص یتعداد سفرها نیشتریب: گیرینتیجه

به  گردند.یعنوان منطقه بازار جذب مبه 5و  1سفرها به منطقه  نیتعداد ا نیشتریب زین دیانجام شده با هدف خر یسفرها
آمده از نظریه های به دست صوص سفر درون شهری کرمان و یافتههای کمی و کیفی صورت گرفته در خاستناد کلیه تحلیل

باورها،  ،یرفتار نهیبه یکرمان با الگوها یسفر درون شهر یتقاضا نیبتوان گفت؛ می وداافزار مکس کیرویشی در قالب نرم
 یذهن نهیبه یالگو و وجود دارد یمیدارند رابطه مستق یبر اهداف سفر درون شهر یقابل توجه ریکه تأث ییازهایها و نارزش
 ردیمورد استفاده قرار گ یحمل و نقل شهر یزیرمطلوب در برنامه یالگو کیبه عنوان  تواندیم یسفر درون شهر یتقاضا

 .خواهد بود یاستفاده از حمل و نقل عموم رندهیبرگدر  که

یای جغراف. : شهر کرمان(ی)مطالعه موردیسفر درون شهر یذهن نهیبه یمتدها و الگوها تیفیک یابیسنجش و ارز(. 1403) سرایی، محمد حسینقاسمی، مسلم؛  استناد:
 DOI: http//doi.org/10.22103/jusg.2024.2138  .205-226(، 2) 11 اجتماعی شهری،

  

 نویسندگان. ©                                                          .دانشگاه شهید باهنر کرمان شر:نا
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 مقدمه

 یو اقتصاد یعیطب ،یخیتار ،یبه تنوع فرهنگاین امر د و نمتنوع باش اریبس دنتوانیمقاصد سفر افراد م عنوانبهشهرها 
سفر  یدر تقاضا یمهم اریبسشهرها نقش (.  11: 1397و همکاران،  میمستق) خواهد داشت یهر شهر و کشور بستگ

 هایژگیبر اساس وو  کنندیمسافران فراهم م یسفر و گذراندن اوقات فراغت را برا یتقاضاها نیاز تام یاو تجربه داشته
(. Condon et al, 2020: 8) می باشدمتفاوت نیز سفر به آن شهر  یو امکانات موجود در هر شهر، تقاضا برا

شهروندان و کاهش  یزندگ تیفیدر بهبود ک یمهم ارینقش بس یحمل و نقل درون شهر ستمیس کپارچهی یزیربرنامه
مانند اتوبوس،  یانواع حمل و نقل عموم نیب یشامل تعامل و هماهنگ یزیرنوع برنامه نیهوا دارد. ا یو آلودگ کیتراف

 شودیم هاکلتیو موتورسمانند خودروها  یحمل و نقل خصوص نیو همچن یسواردوچرخه ،یتاکس ،یمترو، قطار شهر
 یاز عوامل یامشتمل بر مجموعه یسفر درون شهر یبحث الگوها نیب نیکه در ا(  15:  1399 و همکاران، )غضنفرپور

به عنوان  تواندیم یشهر یسفرها(. Diogu, 2019: 5) شوندیمشخص م شانیهاو برنامه هایژگیاست که همواره با و
مورد توجه قرار  یو اجتماع یو دانش فرد یآگاه شیو افزا یوزش، تعامل اجتماعتجربه، آم یبرااساسی فرصت  کی
سفرها  نگونهیا(. Klinger, 2020:18) جامعه داشته باشد یو تجارب فرهنگ یرفتار یبر الگوها یمثبت راتیو تاث ردیگ

 یارتقا ی،تعاملات اجتماع شیافزاو مشتمل بر  کنندیم فیعوامل را توص یاقتصاد -یاجتماع طیو شرا هایژگیغالبا و
 Pacific Asia Travel) در جامعه محلی می باشد و دانش یآگاه شیافزای و رفتار یالگوها رییتغی، تجربه فرهنگ

Association, 2020: 6 .)و  طیسفر بسته به شرا یو تقاضا یشهر یصاحب نظران درباره سفرها و نظرات دهیعق
درک  رونیاز ا گذار باشد. ریتاث یمختلف یهابه شکل تواندیاوت است و مهر جامعه متف یو اجتماع یطیمح تیوضع

حمل و نقل  یهانهیارائه گز یها در شهرها برارساختیو نقل و توسعه ز لحم یزیربرنامه یسفر برا یتقاضا یالگوها
 زیگذارند نیم ریتأث یسفر شهر یکه بر تقاضا یو عوامل (ActivitySim, 2020: 87) مهم است داریکارآمد و پا

و  یعموم نقلدر دسترس بودن حمل و  ک،یتراکم تراف ،یشغل یهافرصت ،یاقتصاد تیفعال ت،یعبارتند از: تراکم جمع
 لیحجم وسا افزایش ،یآلودگ ت،یتراکم جمع (. Ababio-Donkor et al, 2020: 19) یاجتماع حاتیرفتارها و ترج

 یزیربه برنامه ازیداشته باشند و ن یسفر درون شهر یبر تقاضا یمتنوع اتریتأث توانندیم گریو عوامل د یخصوص هینقل
برای چاره کار بایستی از میزان (. 7: 1399 و همکاران، )غضنفرپور کنندیرا احساس م راتیتأث نیا تیریمد یمناسب برا

 ونسفر در یتقاضا تیریها در شهرها کاست، راه اعمال این نظر در کوتاه مدت روی آوردن به مدحرکت و تعداد آن
در  توانیکه م ییهاهیاز نظر نیب نی. در اباشدیخصوص م نینظران در اصاحب یهاهیدر قالب کاربست نظر یشهر

 یا نهیزم هینظر کیکه به عنوان  هینظر نی. ااست نی( اشتراوس و کوربی)گراندد تئور یشیرو هیبه کار برد، نظر نجایا
 ،یملک)است یتجرب یهابر اساس داده ییهاهیبه دنبال توسعه نظر هاست ک یفیک قیحقروش ت کیشود، یشناخته م زین

رفتارها و  ات،یتر از تجربقیدرک عم جادیا یتواند برایم یشهر یسفرها لیتحل نهیدر زم کردیرو نیا(. 5: 1398
 لیو تحل هیزتج قیاز طر ی. محققان شهرردیمنطقه خاص مورد استفاده قرار گ ایشهر  کیمسافران در  یهابرداشت

کنند  ییرا شناسا ینیالگوها و مضام توانندیم یانهیزم هیمنابع داده با استفاده از نظر ریها، مشاهدات و سامصاحبه یتکرار
 یتوانند طراح ینشان داده و م یشهر یهاطیو تعامل مردم با مح تیرا در مورد نحوه هدا هینظر کیکه توسعه 
و  یپزشک) سفر ارائه دهند یاثرات منف ریو کاهش ازدحام و سا یبهبود تحرک شهر فرا با هد ییها استیس ایمداخلات 
 (.44: 1397 همکاران،

در خصوص سفرهای  ثرمحیطی مؤو زیست های اقتصادی، اجتماعیتحقیق حاضر ضمن بررسی کلیه جنبه از اینرو در
ها پرداخته شده است، ه در ادامه نیز به تفصیل به آنک آوری اطلاعات و آمار مناسب در این خصوصدرون شهری و جمع

و به بررسی روابط نظری بین در قالب روش کیفی گراندد تئوری استرواس و کوربین مورد تجزیه و تحلیل قرار گرفته 
های نوآوری مقاله حاضر ان دست خواهیم یافت. لذا از جنبههای اساسی الگوهای ذهنی سفر درون شهری کرممؤلفه
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ت به سایر مقالات در این است که در این مقاله برای نخستین مرتبه از رویکرد نظریه رویشی جهت ارائه الگوهای نسب
-نظریه رویشی در انتخاب و اخذ مؤلفه ذهنی سفر درون شهری در شهر کرمان استفاده شده است و ضمن بررسی مراحل

به ارائه الگوهای تقاضای ذهنی سفر درون شهری بر  های کیفی،ها جهت تحلیلهای مورد نظر و انتخاب گزینشی آن
منطقه شهری به صورت کمی مورد استفاده  5اساس جدیدترین اطلاعات و آمار به دست آمده در شهر کرمان بر اساس 

بیات تجرهای کیفی در قالب است. از اینرو استفاده از تحلیل قرار گرفته که پیش از این در جایی مورد استفاده قرار نگرفته
ی کرمان، دستیابی به الگوهای سفر جامعه محلی در بین انواع مقاصد و الگوهای رفتاری افراد در تقاضای سفر درون شهر

ها در سفرهای خصوص الگوهای رفتاری و نقش آن سفر در مناطق مختلف شهر کرمان و رسیدن به نظریه مد نظر در
منطقه بررسی  4درون شهری کرمان در مقالات مشابه در  درون شهری کرمان از یک طرف و از طرفی بحث سفرهای

منطقه شهر کرمان بر اساس جدیدترین آمار و اطلاعات و بر اساس نظریه رویشی استراوس و  5شده ولی در این مقاله 
ی ه که ضمن بررسی روابط نظرکوربین مورد بررسی و تجزیه و تحلیل قرار گرفته که تاکنون در جایی به کار گرفته نشد

، مسیرهای با هدف سفر بالا در سطح شهر کرمان بر اساس رویکرد گراندد تئوری بین مؤلفه گزینشی سفر درون شهری
های مربوط به آن تولید شده تقاضای سفر و الگوریتماند و محدوده با بیشترین میزان وربین نیز مورد بررسی قرار گرفتهک

 نجایا نیلذا ما در ا .باشندهای نوآوری مقاله حاضر مید که این خود از جنبهتدوین گردی اند و سناریوهای مربوط به آن نیز
در شهر کرمان چگونه  یسفر شهر یقاضات یذهن نهیبه یکه الگو میهست یالات اساسؤس نیبه پاسخ ا یابیدنبال دستبه
 کرمان چگونه است؟ یسفر شهر یتقاضا یذهن نهیالگوی به نییو تب باشد؟یم

 پیشینۀ نظری

های کمی و کیفی دارد. شهری نیاز به ترکیب روشنجش و ارزیابی کیفیت متدها و الگوهای بهینه ذهنی سفر درونس
تواند تجربه سفرهای شهری را ونقل کمک کند، بلکه میهای حملسازی سیستمتواند به بهینهاین نوع ارزیابی نه تنها می
خود  یاشاره دارد که افراد در مورد سفرها یسفر به تصورات و تفکرات یذهن یالگوهااز اینرو .برای مسافران بهبود بخشد

اطراف شکل  طیو مح ،یشخص حاتیگذشته، ترج یهامانند تجربه یعوامل مختلف ریالگوها تحت تأث نیدارند. ا
متدهای سفر درون شهری را  تیفیسنجش کی ارهایمع(. بر همین اساس می توان  Bhagat, 2024: 164)رندیگیم

؛ به مقصد دنیرس یزمان لازم برای؛ و روان یکیزیسفر از لحاظ ف یراحت زانیمگونه دسته بندی کرد که عبارتند از: این
 نیدر ح یمنیاحساس او  سفر یطیمحستیز راتیتأث؛ ونقلحمل یهانهیبه گز یدسترس تیقابل؛ مرتبط با سفر یهانهیهز

 (.Ming Lu, 2014: 37)سفر
انجام  یاشاره دارد که افراد درون شهر در طول روز و هفته برا ییبه تعداد سفرها یشهردرون  یسفرها یتقاضا برا

 ،یآلودگ ت،یاز جمله تراکم جمع یعوامل مختلف ریتقاضا ممکن است تحت تأث نیدارند. ا ازیو ... ن حیتفر د،یکارها، خر
 باشد عوامل ریاستفاده از خودرو و ساو  ینگهدار یهانهیمانند هز یدو عوامل اقتصا یخصوص هینقل لیرشد حجم وسا

(Zhong, 2020: 11 .) انجام شود تا  دیبا یمناسب یزیربرنامه ،یدرون شهر یسفرها یتقاضا برا تیریمد یبرااز اینرو
 (.Bliemer, 2020: 6) انجام شود یشخص هینقل لیو کاهش استفاده از وسا داریو پا یحمل و نقل عموم یسازنهیبه

 ،یآلودگ ک،یاست که با هدف کاهش تراف ییهااستیشامل اقدامات و س یسفر شهر یتقاضا نهیبه یگوهاال یزیربرنامه
انجام  داریو پا یاستفاده از حمل و نقل عموم شیشهروندان و افزا یزندگ تیفیو زمان تلف شده در ترددها، بهبود ک

و  کیتراف میتنظ، داریپا هینقل لیاده از وسااستف جیترو ی،توسعه حمل و نقل عموماین الگوها غالبا شامل  .شودیم
از (. 1397 و همکاران، انیندر) می باشد سفر یالگو رییبه تغ قیتشوی و استفاده از حمل و نقل جمع جیترو ،نگیپارک

در دسترس  ،یگسترش شهر ت،یمانند تراکم جمع یعوامل ستواند بر اسایم یدرون شهر یسفرها یتقاضا برا نرویا
 Chivandi) متفاوت باشد یسبک زندگ حاتیو ترج یاقتصاد یها تیحمل و نقل، فعال یها رساختیز تیفیبودن و ک
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et al, 2020: 17 به  تواندیدرک م نیا رایبرخوردار است ز یاریبس تیاز اهم یسفر درون شهر یدرک تقاضا(. از اینرو
 شهروندان کمک کند یزندگ تیفیک شیهوا و افزا یکاهش آلودگ ک،یکاهش تراف ،یحمل و نقل شهر تیریبهبود مد

(Yen Tran, 2023: 14 .)و سلامت ساکنان  یمنیبر ا ییبسزا ریثتأتواند یم یدرون شهر یسفرها یتقاضا برا یاز طرف
را در  یداریسلامت و پا ،یمنیونقل است که احمل یهارساختیو ز هااستیس یامر مستلزم اجرا نیآن داشته باشد. ا

بر (. 6: 1399 و همکاران، یرحمت) کند جادیساکنان ا یو سالم برا یقابل زندگ یشهر طیتا مح هددیقرار م تیاولو
مانند  یاز عوامل یشنا یو تنفس یبر سلامت جسم ریثأبه ت یدرون شهر یسفرها یدر تقاضا برا زیاساس سلامت ن نیهم

افراد و خطر ابتلا  یحمل و نقل بر رفاه کل یهاشامل اثرات انتخاب که کم تحرک اشاره دارد یهوا و سبک زندگ یآلودگ
 (. Dällenbach, 2020: 24) مزمن است یهایماریبه ب

عوامل  ریرفتار سفر ساکنان هستند که تحت تأث کنندهانیالگوها ب نیاروابط نظری بین این موضوعات در این است که؛ 
الگوها منجر  نیدر ا رییبه تغ تواندیونقل محمل یمتدها تیفیدر ک ریی. تغرندیگیشکل م یطیو مح یاقتصاد ،یاجتماع

 :De Oña, 2021) خواهند شد بیبه استفاده از آن ترغ شتریامن و راحت فراهم شود، مردم ب یستمیشود؛ مثلاً اگر س

بر رفتار  میطور مستقبه یشهرسفر درون یتقاضا یمتدها و الگوها تیفیکتوان اذعان کرد بر همین اساس می(. 132
 ،یشهروندان منجر شوند. به عبارت یزندگ تیفیبه بهبود ک توانندیم تیدر نها راتیتأث نیو ا گذاردیم ریتأث نیساکنسفر 

 یزندگ یکل تیفیک جهینت درمثبت مواجه شده و  راتییرفتار سفر با تغ ابد،یونقل بهبود حمل یمتدها تیفیچنانچه ک
ونقل حمل ستمیکه اعتماد به س یافراد(. از طرفی Jiaqi Zhang, 2024: 63) افتیبهبود خواهد  زین نیساکن
 لذا است رگذاریتأث نیز تجربه کاربران یسفر، بر رو تیفیکو  به استفاده از آن دارند یشتریب لیدارند، تما یشهردرون

ن بین توجه به یدر ا گردد. داریپا یهااستفاده از روش شیسفر و افزا یدر الگوها رییمنجر به تغ تواندیمثبت م یسفرها
هایی همچون داده بنیاد می تواند در ارائه جایگاه سفرهای درون شهری و متدهای مختلف حمل و نقل رویکردها و نظریه

امکان را  نیبه محققان ا ادیداده بن هینظردر واقع (. De  Vos, 2022: 207) بر کیفیت زندگی شهروندان نیز موثر باشد
 اتیو تجرب ینیع یهاتیبر واقع یمبتن ییهایتئور ،یو تنوع رفتار سفر درون شهر یدگیچیکه با توجه به پ دهدیم

 اتیو تجرب یستمیس یهابا استفاده از داده تقاضا بپردازند. یمتدها و الگوها ترقیدق ییکنند تا به شناسا جادیا نیساکن
 ،یفرهنگ یهایژگیکرده و بر اساس و ییرا شناسا یاز رفتار سفر درون شهر یخاص یالگوها توانندیمحققان م ،یمحل

 ییبر شناسا ادیداده بن هینظراز طرفی  کنند. نیمختص آن منطقه را تدو یهاهیآن جامعه، نظر یو اقتصاد یاجتماع
 یخدمات، دسترس تیفیونقل، کشامل ساختار حمل توانندیعوامل م نیدارد. ا دیبر رفتار سفر تأک رگذاریتأث یدیعوامل کل

سفر  یتقاضا یموارد به متدها و الگوها نیساکنان و ... باشند که همه ا یاقتصاد -یاجتماع یهایژگی، وبه امکانات
 (.Guan, 2023: 113) شوندیمرتبط م یدرون شهر

مؤثر  یهایتوسعه استراتژ یبرا یشهر یسفرها یدر تقاضا هازهیانگ ریدر کنار سا یشیرو یهاهینظر درک ن،یبنابرا
موجود و  یرفتار یاست. با مطالعه الگوها یضرور یسفر شهر یتقاضا نهیبه یدر خصوص الگو یزیربرنامه یبرا

با هدف  یمداخلات آت یبرا یدانش قو گاهیپا کی میتوانیمختلف حمل و نقل، م یهاوهیاحساسات مردم در مورد ش
صورت  یسفر درون شهر یتقاضامتعددی در خصوص شناخت و  یهاپژوهش نیب نی. در امیکن جادیآن رفتارها ا رییتغ
. جهت ارائه ملموس و دقیقتر موضوع کرد میها اشاره خواهپژوهش نیا نیاز مهمتر یاست که در ادامه به برخ رفتهیپذ

متدهای سفر درون شهری و الگوهای تقاضای سفر که در مطالعات پیشین در این خصوص نیز مورد توجه گرفته است و 
 سفر درون شهری می باشند، می توان به صورت زیر اشاره کرد: جزو نمونه های موفق متدهای

 :شهر نیویورک، ایالات متحده .1

 سفرهای کاری و تجاری :الگوی تقاضا
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های شغلی زیاد، به طور روزانه به مرکزهای های بزرگ و فرصتبسیاری از افراد به دلیل وجود شرکت :اهداف سفر
 .ها و تئاترها نیز وجود داردهایی مانند موزهی به مکانکنند. همچنین، سفرهای تفریحتجاری سفر می

 :شهر توکیو، ژاپن .2

 سفرهای روزانه و تحصیلی :سفر یذهن نهیبه یمتدها و الگوها

یافته، بسیاری از افراد برای رفتن به محل کار یا تحصیل از با وجود شبکه حمل و نقل عمومی بسیار توسعه :اهداف سفر
 های تاریخی و فرهنگی نیز رایج استکنند. در ضمن، سفرهای تفریحی به مکانفاده میها استقطارها و اتوبوس

(YinC.H. et al, 2019: 8 .) 

 :شهر کپنهاگ، دانمارک .3

 ای و پای پیادهسفرهای دوچرخه :سفر یذهن نهیبه یمتدها و الگوها

ها و دیگر نقاط شهری از ار، فروشگاهسواری، بسیاری از شهروندان به محل کدلیل فرهنگ قوی دوچرخهبه :اهداف سفر
 .کنند. اهداف سفر شامل رفتن به محل کار، خرید و تفریح هستنددوچرخه استفاده می

 :فرانسیسکو، ایالات متحدهشهر سان .4

 سفرهای تفریحی و گردشگری :سفر یذهن نهیبه یمتدها و الگوها

دن گیت و آلاکتراز، مقصد محبوب گردشگران است. های توریستی، نظیر پل گلاین شهر به دلیل جاذبه :اهداف سفر
 .های تفریحی استها و مکانسفرهای محلی نیز معمولاً شامل رفتن به رستوران

 :شهر برلین، آلمان .5

 سفرهای هنری و فرهنگی :سفر یذهن نهیبه یمتدها و الگوها

های هنری لیل هنر و موسیقی زنده، گالریشود. مردم به دعنوان پایتخت فرهنگی اروپا شناخته میبرلین به :اهداف سفر
 (. Lu Sun, 2023: 17) دکنند. سفرهای روزانه برای کار و تحصیل نیز وجود دارو تاریخ غنی به این شهر سفر می

 :شهر بمبئی، هند .6

 سفرهای کاری و بازار :سفر یذهن نهیبه یمتدها و الگوها

رهای زیادی برای کار و تجارت دارد. همچنین، بازارهای محلی نیز عنوان مرکز مالی بزرگ هند، سفبمبئی به :اهداف سفر
 .برای خرید و فروش محصولات مورد توجه هستند

ها و الگوهای ارزیابی کیفیت سفر درون شهری است که در سطح جهانی مورد دهنده تنوع روشها نشاناین مثال
ها و خدمات کند تا بهبودهایی را در زیرساختکمک می گیرد. بررسی این پارامترها به مدیران شهریاستفاده قرار می

 .حمل و نقل شهری ایجاد کنند

 پیشینۀ عملی

نگارش  یمتعدد یهاپژوهش ریاخ یهاسال یط یگراند تئور کردیبر رو هیبا تک یدرون شهر یسفرها یدر راستا
 هیدر قالب نظر یفر درون شهرس یتقاضا یتوان عنوان کرد که اگویم یمطالعات نهیشیپ یاست. با بررس دهیگرد

ها  از پژوهش یگردد. در ادامه به برخیپژوهش حاضر محسوب م یگذشته و نوآور یهاخلآ پژوهش نیاستراوس و کورب
با عنوان  یادر مقاله ،(1397) و همکاران غضنفرپور گردد.یاشاره م یدرون شهر یو مطالعات مرتبط با سفرها

 یدانیو م ی، با استفاده از مطالعات اسناد«بر اهداف سفر دیو روان با تأک منیا یدرون شهر یسفرها یراهبرد یزیربرنامه»
 یراهبرد دلها با استفاده از ماند. دادهبر اهداف سفر در شهر کرمان پرداخته دیبا تأک یدرون شهر یسفرها یزیربه برنامه
Qspm افزار و نرمGIS و جذب  دیاهداف سفر، تول یهاخود از شاخص قیدر تحق شانیقرار گرفتند. ا لیو تحل هیمورد تجز
سبز استفاده کرده  یو مساحت پارک و فضا یو اجتماع یاقتصاد یهاشاخص ه،ینقل لیوسا تیسفر، سرانه مالک لیسفر، تما
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 «یو شغل یکارشخص ،یتجار ،یادار ،یدرمان»با اهداف  یسفرها، سفرها انیاز م همطالعه نشان داد ک نیا جیاند. نتا
سفر را دارا بودند.  زانیم یتر نییپا «یو گردشگر یورزش ،یمذهب یفرهنگ ،یآموزش»با هدف  یو سفرها زانیم نیبالاتر
حمل و  یسازمدل ندهیآ ای فسانهشبکه: ا یسازسفر و مدل یادغام تقاضا»با عنوان  یادر مقاله، (1398) و همکاران  اینجم

 یهاشامل انتخاب (ATP) تیسفر فعال یانتخاب الگو یهاجنبه ،یشنهادینقل به مطالعه پرداختند. در فرمول پ
 کیدر  یو مکان پارک، همگ متیحالت، زمان عز ت،یفعال بیسفر، ترت لیسفر، تما دیسفر، جذب و تول ت،اهدافیفعال

 یاصل یهایژگیاساس وکردن مدل بر  برهیدهد به منظور کالینشان م جینتا گرفته شده اند. رابرشبکه وابسته به زمان در نظ
 نیتوان استفاده کرد. ا یسفرها در ابرشبکه را م عیتوز یبرا میتقس یهااز نسبت یاسفر، مجموعه یبررس یهاسفر داده

کند. یاستفاده م TPMS کپارچهیساختار  کیدر  کیتراف صیادغام ابرشبکه و مدل تخص یبرا میتقس یهامدل از نسبت
 نیزم یکاربر یکرمان صورت گرفت نشان داد که الگوها یشهردار کیمطالعات جامع تراف در مر کز ،(1400) یامطالعه

 یرموتوریغ یهامختلط که حالت یکاربر یهابا توسعه کند،یم فایسفر شهر ا یبه تقاضا یدهدر شکل ینقش اساس
بر رفتار  توانندیخودرو، م اتیمالسوخت و  ارانهیدولت، مانند  یهااستیس ن،ی. علاوه بر اکندیم جذباز سفر را  یشتریب

 و همکاران یصفدر نیبگذارند. ام ریدر شهر کرمان تأث یشهر یسفرها یبرا یکل یتقاضا یبگذارند و بر الگو ریسفر تأث
 یبرا یدرون شهر یحمل و نقل مناسب سفرها لهیو وس نمسک یبرا نهیبه یارائه الگو»با عنوان  یادر مقاله ،(1400)

 جیشهر تهران پرداختند. نتا یبه بررس« یفاز ارهیچندمع یریگمیبا استفاده از مدل تصم یشهر یریذپستیز شیافزا
دهندگان داشتن مسکن مناسب و در دسترس مطلب است که اکثر پاسخ نیا انگریکه از پرسشنامه حاصل شد ب یپژوهش

حمل  وهیش یدر بهبود نیآفرنقش ویآلترنات نیرا مهمتر یبودن حمل و نقل شهر ریپذستیو ز یحمل و نقل و شبکه ارتباط
(، نشان از 1401) رازیکلانشهر ش یدانستند. شهردار یشهر یو سلامت ریپذستیو شهر ز ریپذستیو مسکن ز یو نقل شهر

توان مقاومت سفرها را تنها بر اساس زمان یداشته باشند م یمک یکه خدمات حمل و نقل همگان یدارد که در مناطق نیا
دارند بهتر است از مقاومت  یاگسترده یکه خدمات حمل و نقل همگان یمحاسبه کرد؛ اما در مناطق یابانیر شبکه خسفر د

و  یاری. آقاگرددلحاظ  ینواح نیب یسفرها عیسفر در توز لیتمام وسا یبینقش ترک قیطر نیاستفاده کرد، تا از ا یبیترک
سفر  یثر بر تقاضاؤعوامل م لیو تحل ییسفر روستا انیجر ییفضا یسازمدل»با عنوان  یا(، در مقاله1401همکاران)

 یو اقتصاد یتیجمع یهامتعدد اهداف سفر و شاخص یهابر شاخص هیبا تک «(زیشهرستان تبر ی: روستاهایمورد ۀ)مطالع
 بوده است بهسفرها  ییدر پراکنش فضا یاخوشه یوجود الگو انگریگرفته ب صورت یهایبررس جیپرداختند. نتا یبه بررس

سفر با  زانیپژوهش با م یرهایارتباط متغ یکم است. بررس گرید یو در برخ ادیروستاها ز یکه سفرها در برخ یاگونه
 .روستاها بوده است سفر زانیدر م یونقل عموم به حمل یدسترس شتریب رینشانگر تأث زین GWRاستفاده از مدل 

معتقدند که  ادیداده بن هیقائم به ذات و نظر هینظر نیب کیخصوص تفک خود در قیدر تحق ،(1967و اشتراوس) زریگل
است.  کیکه در طول مطالعه به دنبال حصول کدام  دیقائل شده و از ابتدا مشخص نما کیدو تفک نیا نیب دیپژوهشگر با

آن مصداق دارد. در  یرانموده و ب دایخاص مورد مطالعه ظهور پ یانهیاست که از بافت زم یاهیقائم به ذات، نظر هینظر
 ادیبنداده هینظر یبرا یانیقائم به ذات بن هینظر ن،یرا به دنبال دارد؛ بنابرا یانتزاع میمفاه یریپذمیتعم ادیداده بن هیمقابل، نظر

 کردیشامل رو ادیبنداده هینظرغالب  کردیسه رو نیخود قواعد مشترک ب یهادر پژوهش ،(2017) هیو فور یاست. کن
که پژوهشگر  دندیرس جهینت نیچارماز را برشمرده و به ا یبرساختگرا کردیو رو نیاشتراوس و کورب کردیرو زر،یگل کیکلاس

 یآورجمع ندیکل فرآ دیو عملاً نبا دینما یریگمیها تصمداده هیاول یآورنسبت به جمع دیمطالعه تنها با ییدر مراحل ابتدا
 جیمورد منوط به نتا نیدر ا میمطالعه در نظر آورد چرا که اتخاذ تصم یاز ابتداشده و  نییتع شیرا به صورت از پ هاهداد
 یرینمونه گ ندیفرآ قیامر از طر نیو ا ریخ ایاست  ازین یشتریب یهابه داده ایآ دینمایها است که مشخص مداده لیتحل
خود در ارتباط  قیدر تحق ،(2020) . کانلنکندیم دایادامه پ یحصول اشباع نظر ات ندیفرآ نیو سپس ا ابدییتکامل م ینظر

 کردیسه رو نیمورد وفاق ب یریگنمونه یبه عنوان استراتژ ینظر یریگکه نمونه افتیدست  جهینت نیبه ا ادیبنداده هیبا نظر
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شوند تا  یگردآور ییهاداده دیابتدا با رد،یصورت پذ ادیبنداده هیکه با نظر یادر هر مطالعه کن،یاست. ل ادیبنداده هینظر یاصل
خود وجوه  قیدر تحق ،(2021) . چارمازرندیمورد استفاده قرار گ ،ینظر یریگادامه کار با نمونه یبرا هیاول یهابه عنوان داده

 لیها و تحلداده یوررا بر اساس اقدامات پژوهشگران در ده مورد گردآ ادیبنداده هیدر نظر یاصل کردیسه رو نیاشتراک ب
و ساختارها؛ استفاده از  نیمضام یبه جا ندهایبه اقدامات و فرا شتریب یلیتکرار شونده، توجه تحل ندیفرآ کی یط همزمان آنها

 یمفهوم یهامقوله نیو امثالهم( به منظور توسعه و تدو فاتیو توص هاتی)روا هامتوسل شدن به داده ،یاسهیمقا یهاروش
 ییها شناساالگوها در داده نییو تع کیستماتیها به صورت سداده لیتحل قیطر از ییاستقرا یهاتوسعه مقوله و نیتدو د،یجد

مشخصه  یارهایمع یبرا ییرفتار همگرا»با عنوان یادر مقاله ،(2021) و همکاران و همکاران لینموده است. پات یو معرف
مات حمل و نقل مشترک بسته به مسافت هنگام استفاده از خد یفرد انکاربر که اولاً  دندیرس جهینت نیبه ا «کیانتساب تراف

مقرون به صرفه  یکیالکتر هینقل لیوسا اًیتر هستند. ثان( مقرون به صرفهلیاتومب یبرا لومتریک 5000 ریشده سالانه )ز مودهیپ
 یادر مقاله ،(2021) همکاران ورا خواهند داشت. وانگ  CO2انتشار  نیحال کمتر نیخواهند بود و در ع شرانهینوع پ نیتر

به  «نیبزرگسالان مسن در چ انیبر استفاده از اتوبوس در م یاجتماع طیساخته شده و مح طیمح یخط ریاثرات غ» با عنوان
 یریتکرارپذ هیپا ن،یکند و بنابرایرا فراهم م یسفر مصنوع یالگوها دیامکان بازتول کردیرو نیکه ا دندیرس جهینت نیا

مطالعه به  جیباز است، نتا یهابر داده یمبتن یشناسکه روش ییاز آنجا ن،یعلاوه بر ا کند.یرا فراهم م یدست نییمطالعات پا
 با عنوان یادر مقاله ،(2022) چن و همکاران یاست. ک یو عمل محور قابل دسترس یجامعه گسترده پژوهش یبرا یراحت

سفر در مقاصد نوظهور به  عیتوز یلگوهاکه ا دندیرس جهینت نیبه ا« بر قصد سفر با اتوبوس ینیو ع یعوامل ذهن ریتأث»
 یقابل توجه یسیدچار دگرد یارائه دهندگان خدمات مسافرت اتیاطلاعات و ارتباطات در عمل یادغام گسترده فناور لیدل

ل شده است. عدنان و یمقاصد نوظهور تکم تیجمع انیدر م تالیجیو بهبود سواد د نترنتینفوذ ا شیبا افزا زین نیشده اند. ا
با استفاده از مدل  کلتیسفر با موتور س یتقاضا تیریاثرات بالقوه مد لیو تحل هیتجز»با عنوان یا(، در مقاله2023) ارانهمک

ارائه  یبه دست آمده شواهد تجرب جیبه انجام رساندند. نتا «تنامیو ن،یم یشهر هوش یبرا تیبر فعال یسفر مبتن یتقاضا
نشان  یفعل یاچهار مرحله یهابا مدل سهیرا در مقا تیبر فعال یسفر مبتن یتقاضا یهااستفاده از مدل یایکه مزا دهندیم
 .دهندیم

 شناسیها و روشداده

به لحاظ استراتژی  ؛یادیحاضر به لحاظ ماهیت پژوهش در زمره تحقیقات اکتشافی؛ به لحاظ نوع پژوهش بنپژوهش 
داده ( و از نوع نظریهیکم-یفی)کختهیآم یهاا از نوع پژوهشهدادهپژوهش دارای استراتژی استقرایی؛ به لحاظ ماهیت

ها پرسشنامه و داده یو ابزار گردآور یدانیها، مداده یآورمع. روش جباشدیم نیبنیاد بر اساس مدل استراوس و کورب
ته در اختیار پاسخ پرسشنامه و مصاحبه بر گرفته از تئوری داده بنیاد به صورت سوالات باز و بس 80) تعداد مصاحبه بوده

 نیترو جزو متداول دهندگان قرار داده شده و بر مبنای کد گذاری باز، محوری و گزینشی مورد امتیاز دهی قرار گرفتند(
بر مطالعه  یبدون ساختار مبتن قیو از مصاحبه عم( است یفیوکی)کمیقیو تلف یفیک یکردهایبا گسترش رو یابزارها
های به عمل آمده جهت دست یافتن به ها و مصاحبهبر همین اساس کلیه پرسشنامه .بهره گرفته شده است یاکتشاف

ماهه  1ها در قالب مدت زمان آوری آنماهه صورت گرفته که پس از جمع 6 اطلاعات کافی تحقیق در یک بازه زمانی
 ییباز )شناسا یکدگذار ستمیاز س روش، با استفاده نیها در اداده لیتحل نیز مورد تجزیه و تحلیل و بررسی قرار گرفتند.

ها( انجام خواهد شد. مقوله یی) انتخاب نها ینشیگز ای یانتخاب یها( و کدگذار)پروردن مقوله یمحور یها(، کدگذارمقوله
ونقل شهر، کارشناسان متخصصان حوزه حمل یۀعبارت بوده است از کل قیتحق یآمار ۀنظر به موضوع پژوهش، جامع

بودن آنان، انجام  یدسترس رقابلیمتخصصان و غ نیا ادیز اریبس ی. نظر به گستردگباشدیم نیساکن و کرمانیشهردار
مفاد  لیوتحلهیهستند که در خلال تجز ییهاسهیها و مقاپرسش ،ینظر یریگنمونه یاست. راهنما ریناگز یریگنمونه
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. لذا شوندیو ابعاد آنها م اتیمناسب، خصوص یهاهو موجب کشف مقول ابندییها با افراد بروز مها و پرسشنامهمصاحبه
 نیا یانتخاب نمونه برا وهیش نیتربر هدف استفاده شده است. مناسب یمبتن یریگپژوهش، از نمونه ۀانتخاب جامع یبرا

ی) بر اساس معیارهایی همچون تنوع نمونه، مرتبط بودن با موضوع تحقیق، درک عمیق نسبت نظر یریگپژوهش، نمونه
 یگردآور ندیشد که عبارت است، از فرا ییشناسا ه موضوع و تحقق اشباع نظری، تجریه و تخصص و قابلیت دسترسی(ب

 لیو تحل یو کدگذار یرا گردآور شیهابه طور هم زمان داده گرلیتحل قیطر نیکه از ا یپردازهینظر یها براداده
ها و ز اینرو پایایی و روایی پرسشنامها. کندیم دایادامه پ ینظر تیکفا ایبه اشباع  دنی. حجم نمونه تا حد رسکندیم

 یهالیدر قالب تحلمصاحبه ها بر اساس دیدگاه کارشناسان امر و نظریات جامعه متخصص موررد بررسی قرار گرفت. 
ه با توجه ب یذهن نهیبه یالگو نییکرمان و جهت تب یسفر شهر یتقاضا یذهن نهیبه یمنظور شناخت الگوبه ،یکم

های مطرح شده، از نرم به پرسش ییبه اهداف مورد نظر و پاسخگو یابیدر راستای دست نیهای در دسترس و همچنداده
است و در  لمیها از جمله متن، عکس و فداده لیو تحل هیتجز یبرا یوتریافزار کامپنرم کیکه  MaxQDAافزار 
سفر  یالگوها ی کیفیت سفرها وشده است تا ضمن بررس ادهفاست رد،یگیمورد استفاده قرار م یبیو ترک یفیک یهاروش

  پرداخت. میخواه زیسفر ن زانیم نیشتریبا ب یمحدوده ها یکرمان، به بررس یدرون شهر

 قلمرو پژوهش
شهر طبق  نیا تی. جمعاست رانیا یو مرکز استان کرمان درجنوب شرق رانیا یشهرهااز کلان یکی، شهر کرمان

که  دهدینشان م 1395انجام شده در سال  سرشماری و استبوده نفر 515114برابر با  رانیمار اآ 1385سال  یسرشمار
شهر معادل کلان یهکتار است و وسعت13.100کرمان  رشهکلان وسعت. است نفر 3164718شهر در حدود  نیا تیجمع

 3منطقه  و 2شامل منطقه  بیبه ترت یمناطق شهر نیترشده است. مهم میمنطقه تقس 5کرمان به  یدارد. شهردار رازیش
امکانات  نیشتریب ،یشهر 3و  2( منطقه یشرق ،ی)غرب و جنوب ستین کسانیدر شهر کرمان  یافتگیاست. رتبه توسعه 

مسکن در  متیق لیدل نیبه هم ند،یآیو لوکس کرمان به حساب م نینشاند و از مناطق مرفهدر بر گرفته ار یشهر
 (.1)شکل ستمناطق ذکر شده بالاتر ا

 
 (گان: نگارندمی)ترس مورد مطالعه محدوده -1شکل 
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 هایافته

 یها برابه نحوه استفاده از داده زیهمه چ د،یآیم انیبه م یدرون شهر یسفرها تیفیصحبت از رابطه با ک یوقت
 ،یدرون شهر یسفرها در حوزه ادیبن یداده ها هینظر یری. با به کارگشودیمربوط م یتجربه حمل و نقل شهر یسازنهیبه

 جادیخود را به سمت ا یهاحرکت کنند و تلاش یسنت یکردهایوفراتر از ر توانندیحمل و نقل م یهاشهرها و آژانس
انجام دهند. در هسته خود،  دکنندگانیهمه ساکنان و بازد یتر براتر و لذت بخشکارآمدتر، عادلانه یسفر شهر اتیتجرب
 ریو تفس لیلو تح هیتجز ،یسازمانده ،یجمع آور یربنایاست که ز یو اصول اساس میمفاه شامل یادیبن یهاداده هینظر
  .(2)شکل ها هستندداده

 
 (گان: نگارندمی)ترس MAXQDAدر نرم افزار  قیمرتبط با تحق یهاو استخراج مقوله میمفاه یکدگذار -2شکل 

 تیاز اهم یدرون شهر یتوان گفت؛ سفرهایمان مکر یسفر درون شهر یهامقوله نیب یروابط نظر یالگو یبر مبنا
 تیفیو ک یشهر یزندگ یبر رو یادیز راتیو تأث کنندیاز افراد روزانه از آن استفاده م یاریبرخوردارند، چرا که بس یاریبس

سفرها را از  نیبهبود ا تواندیم یدرون شهر یاز سفرها شدهیآورجمع عاتاطلا اد،یداده بن هینظر دگاهیدارند. از د یزندگ
اطلاعات و ارتباطات کمک  یفناور یریکارگو به کیتراف یسازنهیبه ،یحمل و نقل عموم یبهتر برا یارائه راهکارها قیطر

 یهارساختیبهبود ز یها براونقل آنحمل یازهایرفتار مسافران در شهرها و ن یاز الگوها توانیها مکند. با استفاده از داده
ارائه کند که به  یدیاطلاعات مف تواندیها مداده لیاستفاده کرد. تحل یئه خدمات بهتر داخل شهرو نقل و ارا حمل

و نقل در خصوص حمل  یبهتر ماتیتا تصم کندیکمک م یشهر زانیرو نقل و برنامه مسئولان حمل ها،یشهردار
  .رندیدر نظر بگ یشهر یهارساختیو ز کیتراف ،یعموم
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 ستمیس نیدر ا هیدو ناح نیجابجا شده ب یتعداد سفرها انگریکه ب یسفر حمل و نقل همگان لیخطوط تما شیبا نما
تبادل  زانیسفر رسم شده، م لیخطوط تما 5و   4کرد. در شکل  ییتبادل سفر بالا را شناسا یدارا یتوان نواح یاست، م
 نیدهد. مطابق ایم شیجهت نما کیدر سفر  300از  شیب یهاتبادل یشهر کرمان را برا یمناطق کلان داخل انیسفر م

عنوان بافت هب 5و  3،  1، 2باشد و کلان مناطق شماره یم یمرکز یسفر با اتوبوس به سمت نواح لیتما نیشتریشکل ب
 هیبا ناح یاهیحاش یاز نواح یتعداد نیباشند. همچنیم یاتوبوسران ستمیس یسر غالب سفرها کیشهر کرمان  یخیتار

 .دارند یل فر در خور توجهمجاور خود تباد

 
 یحمل و نقل همگان ستمیروزانه س یسفرها لیخطوط تما -5شهر کرمان     شکل یحمل و نقل همگان ستمیروزانه س یتعداد سفرها -4شکل

 (گان: نگارندمی)ترساتوبوس شهر کرمان 

داده شده است.  شینما 7بوس در شکل ینیبا م یسفرها لیو خطوط تما 6در شکل  یبا تاکس یهاسفر لیخطوط تما
 انیتبادل سفر م زانیرسم شده، م لیخطوط تما تناسب دارد. هیدو ناح نیجابجا شده ب یخطوط با تعداد سفرها نیضخامت ا

شکل  نیدهد. مطابق با ایرا م شیجهت نما کیسفر در  200از  شیب یهاتبادل یشهر کرمان را برا یکلان داخل ینواح
 یسفر با تاکس لیمناطق مختلف تما نیباشد و بی( م5) منطقه  مرکز یبه سمت نواح یتاکس تمسیسفر س لیتما نیشتریها ب

سفر  کلاناز مناطق  یتعداد نیمختلف پراکنده بوده و ب ینواح نیبوس بینیم لهیبا وس یسفرها لیوجود دارد. خطوط تما
 .شودیانجام نم لهیوس نیبا ا یتوجهقابل

 
در شهر  یتاکس ستمیروزانه س یسفرها لیخطوط تما - 7شهر کرمان    شکل یحمل و نقل همگان ستمیه سروزان یتعداد سفرها - 6شکل

 : نگارندگان(می)ترس کرمان
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 ینیم ستمیروزانه س یسفرها لیخطوط تما - 9بوس در شهر کرمان     شکل ینیم یحمل و نقل همگان ستمیروزانه س یتعداد سفرها - 8شکل

 : نگارندگان(می)ترس بوس در شهر کرمان

 کیبه تفک یگانه شهر 5و  یکیگانه تراف 11شهر کرمان را در مناطق  نیسفر ساکن لیخطوط تما 12تا  10 یشکل ها
کار  یهاانجام شده با هدف یشود سفرهایگونه که ملاحظه مدهند. همانیاوج ظهر را نشان م یدوره زمان یهدف سفر برا

حجم سفرها  نیسرخانه کمتر چیو ه دیشده با هدف خر انجام یسفرها و سفرها حجم نیشتریب یلیو تحص حیو تفر یشخص
انجام  3به  1سفرها از منطقه  نیتعداد ا نیشتریب یشغل یاند. در مورد سفرهابه خود اختصاص داده یدوره زمان نیرا در ا

شود. در مورد یم امانج 9به  3و  3ه ب 1، 3به  8، 5به منطقه  2از منطقه  یلیتحص یتعداد سفرها نیشتریب نیشود. همچنیم
 نیگردند. همچنیعنوان منطقه بازار جذب مبه 1سفرها به منطقه  نیتعداد ا نیشتریب زین دیانجام شده با هدف خر یسفرها

با هدف کار  یدر مورد سفرها تی. در نهاردیگیصورت م 3به منطقه  1از منطقه  دیبا هدف خر یتعداد سفرها نیشتریب
 .ردیگیصورت م 3و  1مناطق  نیتبادل سفر  نیشتریب انهسر خ چیو ه حیتفرو  یشخص

 
 : نگارندگان(می)ترس ساعت اوج ظهر کیدر  یلیو تحص یسفر شغل الگویشهر کرمان با  نیسفر ساکن الگوهای - 10شکل
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 : نگارندگان(می)ترسساعت اوج ظهر   کیدر  حیو تفر یسفر کار شخص د،یسفر خر الگویشهر کرمان با  نیسفر ساکن الگوهای - 11شکل

 
 : نگارندگان(می)ترس سر خانه چیسفر ه الگویشهر کرمان با  نیسفر ساکن الگوهای - 12شکل

استقلال، بلوار  روزه،یچهارراه ف عصر،یول دانیم ،یآزاد دانیمی دورهایکراز کیفیت سفرها، به دست آمده  جیبر اساس نتا
 بیترت نیاند. به همبه خود اختصاص داده یدوره زمان نیرا در ا کیم متوسط ترافحج نیشتریو بلوار جهاد ب یفردوس

-یم یمتوسط تعداد مسافر حمل و نقل همگان نیشتریب یادار یالله ولو شاه نعمت یبهشت دیشه ،یعتیدکتر شر یدورهایکر
تردد و حجم سفر در  زانیم نیشتریا بب یرهایمس قیتحق ندیبه دست آمده از فرآ یدانیبر اساس اطلاعات م نرویباشند. از ا

 .شوندیمشخص م ریز کیشهر کرمان به تفک

 
 : نگارندگان(می)ترس سفرهامقدار حجم عبوری کل  -1نمودار
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 یهاسفر، براساس مدل زانیم نیشتریکرمان و انتخاب محدوده با ب یسفر درون شهر یتقاضا تیوضع یپس از بررس
معابر با  ودا،یافزار مکس کبا استفاده از نرم نیاستراوس و کورب هیدر قالب نظرشده هدف سفر شهر کرمان  یسازهیشب

 اند.شده کیتفک یویسنار 6در قالب  3 دولشهر کرمان به صورت ج یو خروج یسفر ورود زانیم نیشتریب

 
 ن(: نگارندگامی)ترس با بیشترین حجم سفرهای درون شهری سازی محدوده مرکزی شهر کرمانشبیه -14شکل 

 سفرهای درون شهری کرمانسازی نتایج شبیه - 3جدول
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Scc/km Veh/km Veh/h Km/h Vchs Km/h Scc/km Km h Scc/km 

وضع 
 موجود

 94.73 1063.99 40043.49 19.22 41.03 63.3 38.03 92.88 12.44 26.5 میانگین

 
 1سناریو

 87.82 981.19 39842.99 13.52 43.05 44.63 41.02 9288.87 10.3 19.75 میانگین

درصد 
 انحراف 

25.5- 17.2- 0 7.9 29.5- 4.9 29.7- 0.5- 7.8- 7.3- 

 
 2سناریو

 88 983.66 39863.17 13.7 43.0 44.93 40.94 9288.47 10.27 19.92 میانگین

درصد 
 انحراف 

24.8- 17.4- 0 7.7 29- 4.9 28.7- 0.5- 7.5- 7.1- 

 
 3سناریو

 86.87 970.98 39834.96 12.7 43.42 42.35 41.47 9290 101 18.8 میانگین

درصد 
 انحراف 

29.1- 18.8- 0 9 33.1- 5.8 33.9- 0.5- 8.7- 8.3- 

 
 4سناریو

 86.51 968.73 39898.8 12.36 43.62 41.47 41.64 9289.93 9.99 18.37 میانگین

درصد 
 انحراف 

30.7- 19.7- 0 9.5 34.5- 6.3 35.7- 0.4- 9- 8.7- 

 
 5سناریو

 175.09 1977.55 40133.3 95.81 35.72 235.77 29.44 9281.93 20.16 107.11 میانگین

درصد 
 انحراف 

304.2 62.1 0.1- 22.6- 272.5 12.9-
15.29 

398.5 0.2 85.9 84.8 

 
 6سناریو

 89.11 982.75 39085.5 15.29 42.67 52.6 40.41 9287.47 10.42 21.27 میانگین

درصد 
 انحراف 

19.7- 16.2- 0 6.3 16.9- 4 20.4- 2.4- 7.6- 5.9- 

 (های میدانیگان، برداشت: نگارندمنبع)
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در ارتباط با  ویسنار 6ست آمده، به د 3بر اساس جدول  یدرون شهر یمطابق با آنچه که در خصوص سفرها
حجم سفر ارائه شده است که در  نیشتریبا ب یهاها در معابر و محدودهیدسترس تیفیو بالابردن ک یدرون شهر یسفرها

)  تیوضع نی( تا بهتر1 وی) سنار ییابتدا تیرا از وضع وهایجا سنار نیپرداخت. در ا میها خواهمشخصات آن انیادامه به ب
 اریاستقلال و بهمن ابانیکننده خگذر متصل ریز کی، تنها 1شماره  وی. از مشخصات سنارمیا( مشخص کرده6 ویسنار

 ندهکنمتصل رگذریز کی، 2شماره  ویباشد. در سناریم کطرفهیبه صورت  زین اریبهمن ابانیخ نکهیوجود دارد؛ ضمن ا
باشد. یطرفه مکیبه صورت  زین اریبهمن ابانیگذر و خ ریز قیاز طر یصدوق ابانیاتصال به خ ار،یاستقلال و بهمن ابانیخ

گذر  ریبه ز یجمهور ابانیبوده و اتصال از خ اریاستقلال و بهمن ابانیکننده خگذر متصل ریز کی یدارا 3شماره  یویسنار
متصل  رگذریز کی، 4شماره  یویباشد. در سناریم کطرفهیبه صورت  زین اریبهمن ابانیخ ویسنار نی. در اردیگیصورت م
 ویسنار نی. در اردیگیگذر صورت م ریبه ز یجمهور ابانیوجود داشته و اتصال از خ اریاستقلال و بهمن ابانیکننده خ

باشد. یطرفه مکیبه صورت  زین اریبهمن ابانیو خ ردیگیصورت م یصدوق دیشه ابانیگذر به خ ریاتصال از ز نیهمچن
به  زین یجمهور ابانیبوده و اتصال از خ اریاستقلال و بهمن ابانیخ نیکننده بر متصلگذ ریز کی یدارا 5شماره  یویسنار

 ابانیگذر به خ ریاتصال از ز ویسنار نیدر ا یرا کنترل خواهد کرد. از طرف کیکه حجم عمده تراف ردیگیگذر صورت م ریز
 زین 6شماره  یویباشد. در سناریم یدسترسطرفه در به صورت دو زین اریبهمن ابانیبوده و خ ریپذامکان یقصصدو دیشه

سفر،  یمحدوده و حجم بالا نیجذاب در ا یهایوجود دارد که با توجه به وجود کاربر یبه جنوب یگذر شمال ریز کیتنها 
اتصال از  ،ویسنار نیا باشد. دریظهر و عصر مواجه م اتدر ساع خصوصاً کیو تراف نگیپارک یبا مشکل کمبود جا برا

خواهد بود. از  ریپذامکان زین یصدوق دیشه ابانیگذر به خ ریو اتصال از ز ردیگیگذر صورت م ریبه ز یجمهور ابانیخ
 زانیم نیشتریبا ب یمحورها گریو که از د یعتیشر ابانیگذر به خ ریاست که اتصال از ز نیا ویسنار نیمشخصات ا گرید

 باشد.یبه صورت دو طرفه در دسترس م زین اریبهمن ابانیکرده و خ ایمه زیباشد را نیکرمان م یسفر درون شهر

 
 : نگارندگان(می)ترس سناریوهای مرتبط با محدوده با بیشترین میزان سفر درون شهری کرمان –15شکل 

 یفاکتورها هیکرمان از کل یسفر درون شهر یتقاضا نهیبه یالگوها نییبر اساس آنچه که مطرح شد، جهت تب
 یدادن الگوها حیو توض ییو .... در روند مطالعات، جهت شناسا یساخت ریز ،یفرهنگ ،تماعیاج – یاقتصاد ،یطیمح

در مناطق مختلف شهر کرمان وجود دارد،  یکه در ذهن افراد درباره سفر درون شهر ییازهایها و نباورها، ارزش ،یرفتار
 نی. بددیو مصاحبه استفاده گرد یفید مطالعات کمانن یمختلف یهاالگوها، از روش نیا نییتب یبرا نرویاستفاده شد. از ا
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 ییازهایها و نباورها، ارزش ،یرفتار نهیبه یکرمان با الگوها یسفر درون شهر یتقاضا نیکه ب دیمنظور مشخص گرد
 یدر شهر کرمان الگوها کهیطوروجود دارد. به یمیدارند رابطه مستق یبر اهداف سفر درون شهر یقابل توجه ریکه تأث

روزمره  یازهاین نیمأراحت به اهداف سفر خود و ت یکه افراد جهت دسترس ستا یاگونهها بهو باورها و ارزش یاررفت
آسان به  یداشته تا ضمن دسترس یخودرو شخص یبه جا یعموم لاز ناوگان حمل و نق شتریبه استفاده ب لیخود م

و جذب  دیسفر و تول لیعمل کنند و خطوط تما نهیت بهبه صور زیخود ن یاقتصاد یهانهیهز نهیمقاصد سفر خود، در زم
شهر  یمرکز یهاکه حجم عمده سفرها در بخش ییکند. از آنجایم دییأالگو را ت نیا زیکرمان ن یسفر درون شهر
بخش از  نیشهر کرمان در ا یخیتار هیبازار بزرگ و ابن ها، خصوصاً یو عمده خدمات و کاربر ردیگیکرمان صورت م

به  زیافراد ن رد،یگیتر صورت متر و آسانراحت اریبس یمراکز با حمل و نقل عموم نیبه ا یاند و دسترسع شدهشهر واق
اهداف  نیمأراحت جهت ت یعنوان ابزار دسترسهب یحمل و نقل عموم زخود ا یازهاین نیمأاند که جهت تدهیباور رس نیا

 ییبالا یاقتصاد یهالیآن از پتانس نیشهر کرمان که ساکن 2منطقه  یخود استفاده کنند. از طرف یسفر درون شهر
چرخه هدف سفر  لیخود و تکم یازهاین نیمأت یبرا یشخص یدهند که از خودرویم حیباشند همچنان ترجیبرخوردار م

شته همراه دابه زیرا ن یندگیو آلا کیهمچون تراف یها، مشکلاتنهیخود ضمن بالا بردن هز نیخود استفاده کنند که ا
نسبت به استفاده از  یبه اهداف سفر درون شهر یجهت دسترس یکمتر استفاده از ناوگان عموم نهیهز یطور کلاست. به

 یبه مناطق مختلف شهر از جمله عوامل یهوا و دسترس یو آلودگ کیترافبه پارک کردن خودرو، کاهش  ازیخودرو، عدم ن
بنا  یحمل و نقل عموم هیسفر درون را بر پا یتقاضا نهیبه ید که الگواندهیباور رس نیشهر کرمان بر ا نیاست که ساکن

 مرتفع سازند. قیطر نیسفر خود را از ا یازهایکرده و ن
این دسته از یافته را به در جهت بهبود کیفیت سفرهای درون شهری در کرمان و سایر شهرهای با موقعیت مشابه نیز 

 توانیم ،یعامل لیتحل ای یونیرگرس هایلیمانند تحل مناسب یآمار یهاکیه از تکنبا استفادتوان یرو متعمیم داد. از این
 باشند. ریپذمیتعم گرید یهاتیجمع یکرد که بتوانند برا ییبه دست آمده شناسا یهارا در داده یالگوها و روابط معنادار

( در مطالعه، رهیو غ یطبقه اجتماع ت،ینسسن، ج لی)از قب یتیمختلف جمع یهااز گروه ییهابا انتخاب نمونهاز طرفی 
نرو در از ای هستند. میقابل تعم یو اقتصاد یاجتماع طیاز شرا یعیوس فیدر ط هاافتهیحاصل کرد که  نانیاطم توانیم

به دست آمده با  جید که نتارحاصل ک نانیاطم توانیمها و نتایج خود با سایر مطالعات مشابه این مقاله با بررسی یافته
 مدل یریبه کارگبر همین اساس  را دارد. یبالاتر یریپذمیاحتمال تعم نیو بنابرا بوده راستاشناخته شده هم یالگوها

 ییتوانا دیها بامدل نی. اخواهد کردکمک  هاافتهی یابیمیبه تعم با تکیه بر رویکرد داده بنیاد هاداده لیدر تحل یقو ینظر
 مختلف را داشته باشند. یهاها و زماننالگوها در مکا ینیبشیو پ نییتب

 یی کههاتیمحدود نیاز ا یهمراه است. برخ یخاص یهاتیها و محدودبا چالش یشهردرون یسفرها نهیپژوهش در زم
 با آن ها در روند تحقیق مواجه شدیم عبارتند از:

. اطلاعات مربوط به تی مواجه کردکرمان ما را با مشکلا یشهردرون یسفرها متدهای مرتبط با یهاداده یآورجمع
بودند که پس از بررسی مجدد این مشکل نیز اعتماد  رقابلیغ ایناقص  در برخی از مواردها و زمان رهایسفر، مس یالگوها

 .برطرف گردید
و  یساختار اجتماع ،یاقتصاد طیمانند فرهنگ، شرا یعوامل مختلف ریتحت تأث ی کرمانشهرسفر درون یالگوها

 .نمودرا دشوار  هاافتهی میو تعم کررد دهیچیرا پ هالیتنوع تحل نی. اردیگیحمل و نقل قرار م یاهاستیس
سفر  یبر الگوها یبزرگ ریتأث تواندیم یخانوادگ تیو وضع ت،یسن، جنس ریافراد، نظ یو فرهنگ یاجتماع یهایژگیو

 .گرفتمد نظر قرار  هالیدر تحلاین مورد نیز داشته و 
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 گیرینتیجه

 وضـعیت بـودن نامناسـب علـل از .اسـت فرهنگـی بسترسـازی به مربوط ترافیکی شهرکرمان، مهم مشکلات از یکی       

 درصـد کـه طـوری بـه است. شهر پرترافیک نقاط در مرور ایمن و عبور برای لازم هایزیرساخت نبود کرمان، شهر ترافیکی

 ایـن برای حـل .است داده تشکیل پیاده عابران را گذشته هایسال طی کرمان رانندگی حوادث شدگان کشته از توجهی قابل

 پرتـردد، نقـاط در هاپل این از ساخت برخی اما است، گرفته قرار کرمان شهری مدیران کار دستور در پل 20 ساخت مشکل،

 یمتعدد قاتیسفر، تحق یتقاضا یو الگوها یدرون شهر یسفرها نهیدر زم .است مانده معطل اداری بروکراسی در ماه هاست

سـفر  یتقاضـا نهیبه متدهایدست آمده در خصوص به یهاافتهیاند. کرده دایدست پ زین یمختلف جیانجام شده است که به نتا

توانـد بـر شـهر و یمـ یشهردرون  یسفرها ریدارد که تحت تاث یمختلف یارهایعوامل و مع یاز اثر گذار یحاک یدرون شهر

 یبه برخـ نرویمورد استفاده قرار خواهند گرفت. از ا زین یمناسب گاهیدر جا کیگذاشته که هر ها اثر  ساکنان آن یزندگ تیفیک

را  جینتا نیو ا پرداخته یسفر درون شهر یتقاضا یدر خصوص متدها نیشیپ قاتیبه دست آمده از تحق یهاافتهی نیاز مهمتر

 یدارد که افراد در شـهرها بـرا نیمشابه نشان از ا قاتیتحق یهاافتهی. کردیم سهیدست آمده از مقاله حاضر مقابه یهاافتهیبا 

 زین قاتیتحقاین از  یبرخ .دهندیم حیترج یشخص ینسبت به خودروها یحمل و نقل عموم لیکوتاه مسافت به وسا یسفرها

 ییشـاخص هـا که در آن هـا یاگونههدارند ب یسفر درون شهر یتقاضا یدر الگوها یعوامل اقتصاد تیو اهم رینشان از تاث

 نیـمشابه بـر ا قاتیتحق یهاافتهی یبررس اند.دانسته رگذاریسفر تأث یتقاضا یرا بر الگوها نیبنز متیدرآمد و ق ها،نهیمانند هز

هستند که بـر  یعوامل نیجزو مهمتر زین یو فرهنگ یاجتماع تیوضع ت،یمانند سن، جنس یدارند که عوامل اجتماع دینکته تأک

 کیتراف یهاشنیکیمانند اپل دیجد یهایاند که استفاده از فناورنشان داده زین یمقالات هستند. رگذاریر تأثسف یتقاضا یالگوها

 نیبـه تـدو تواننـدیو مقـالات م قـاتیتحق نیـا نـرویا از دارد. یمثبتـ ریسفر تأث یتقاضا یخودرو بر الگوها یگذارو اشتراک

بـر همـین  کمک کننـد. یشهر کیو کاهش تراف یحمل و نقل عموم یهاستمیبهبود س یمناسب برا یهاو برنامه هااستیس

درون  یثر در خصـوص سـفرهاؤمـ یطیمحستیو ز یاجتماع ،یاقتصاد یهاجنبه هیکل یحاضر ضمن بررس قیدر تحق اساس

ر قالـب ها پرداخته شـده اسـت، دبه آن لیبه تفص زیخصوص که در ادامه ن نیاطلاعات و آمار مناسب در ا یآورو جمع یشهر

 یهـالفـهؤم نیبـ یروابـط نظـر یقرار گرفته و بـه بررسـ لیو تحل هیمورد تجز نیاسترواس و کورب یگراندد تئور یفیروش ک

اسـت  نیمقالات در ا ریمقاله حاضر نسبت به سا ینوآور یها. لذا از جنبهافتی میکرمان دست خواه یسفر درون شهر یاساس

اسـتفاده شـده  کرماندر شهر  یدرون شهر یجهت ارائه سفرها یشیرو هینظر کردیرو مرتبه از نینخست یمقاله برا نیکه در ا

هایی که مرتبط با موضوع تحقیق بوده از منابع مختلف آماری، مصاحبه، اسنادی و ها و مؤلفهای ابتدا کلیه شاخصگونهبه است

راج گردیـده و در با سفرهای درون شهری استخ های خرد و کلان مرتبطات و پیشینه تحقیق نظری و دیدگاهکتابخانه ای، ادبی

د مرحله گزینش نهـایی هایی که بیشترین تشابه را با موضوع داشته انتخاب گردیدند و سپس وارها و شاخصمرحله دوم مؤلفه

رسـی و ها انتخاب و در نهایت در شهر کرمان به تفصیل مـورد برر اساس میزان فراوانی و تکرار آنهای منتخب بشده و مقوله

ی که برای اولین بـار در خصـوص سـفرهای درون شیرو هیمراحل نظر هیکل یضمن بررس از اینرو .تجزیه و تحلیل قرار گرفتند

های مد جزیه و تحلیل قرار گرفتند و شاخصهای مورد تشود و حجم بالایی از شاخصی کرمان از این نظریه استفاده میشهر

 یبه ارائـه الگوهـا ،یفیک یهالیها جهت تحلآن ینشیمورد نظر و انتخاب گز یهالفهؤمر انتخاب و اخذ د نظر استخراج شدند،

در شـهر  از مبادی آماری و بازدیـدهای میـدانی اطلاعات و آمار به دست آمده نیدتریبر اساس جد یسفر درون شهر یتقاضا

مورد استفاده قـرار نگرفتـه  ییدر جا نیا از شیمورد استفاده قرار گرفته که پ یکم تبه صور یمنطقه شهر 5کرمان بر اساس 

کرمـان و  یسفر درون شـهر یافراد در تقاضا یرفتار یو الگوها اتیدر قالب تجرب یفیک یهالیاستفاده از تحل نرویاست. از ا

 یطرف و از طرف کیکرمان از  یشهر روند یها در سفرهاو نقش آن یرفتار یمد نظر در خصوص الگوها هیبه نظر دنیرس
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منطقـه شـهر کرمـان بـر  5مقالـه  نیدر ا یشده ول یمنطقه بررس 4کرمان در مقالات مشابه در  یدرون شهر یسفرهابحث 

قرار گرفته کـه  لیو تحل هیو تجز یمورد بررس نیاستراوس و کورب یشیرو هیآمار و اطلاعات و بر اساس نظر نیدتریاساس جد

-لفـهؤم نیب یروابط نظر یشده است که ضمن بررس یجمع آور یدکتربه کار گرفته نشده و در قالب رساله  ییجاتاکنون در 

 زین نیکورب یگراندد تئور کردیبا هدف سفر بالا در سطح شهر کرمان بر اساس رو یرهای، مسیسفر درون شهر ینشیگز های

 باشند.یحاضر م قالهم ینوآور یهاخود از جنبه نیاند که اقرار گرفته یمورد بررس

سفر درون  یتقاضا نهیبه یالگوها نییجهت تب کنیباشد لیم یفیحاضر غالبا از نوع ک قیتحق که روش ییاز آنجا
و .... در روند مطالعات، جهت  یساخت ریز ،یفرهنگ ،اجتماعی – یاقتصاد ،یطیمح یفاکتورها هیکرمان از کل یشهر

در  ین افراد درباره سفر درون شهرکه در ذه ییازهایها و نباورها، ارزش ،یرفتار یدادن الگوها حیو توض ییشناسا
مانند مطالعات  یمختلف یهاالگوها، از روش نیا نییتب یبرا نرویمناطق مختلف شهر کرمان وجود دارد، استفاده شد. از ا

نه یبه یکرمان با الگوها یسفر درون شهر یتقاضا نیکه ب دیمنظور مشخص گرد نی. بددیو مصاحبه استفاده گرد یفیک
وجود دارد. به  یمیدارند رابطه مستق یبر اهداف سفر درون شهر یقابل توجه ریکه تأث ییازهایها و نا، ارزشباوره ،یرفتار
راحت به اهداف  یکه افراد جهت دسترس ستا یاگونهها بهو باورها و ارزش یرفتار یدر شهر کرمان الگوها کهیطور

داشته  یخودرو شخص یبه جا یاز ناوگان حمل و نقل عموم رشتیاستفاده ب هب لیروزمره خود م یازهاین نیمأسفر خود و ت
عمل کنند و خطوط  نهیبه صورت به زیخود ن یاقتصاد یهانهیهز نهیآسان به مقاصد سفر خود، در زم یتا ضمن دسترس

در عمده سفرها  جمکه ح ییکند. از آنجایم دییأالگو را ت نیا زیکرمان ن یو جذب سفر درون شهر دیسفر و تول لیتما
شهر  یخیتار هیبازار بزرگ و ابن ها، خصوصاً یو عمده خدمات و کاربر ردیگیشهر کرمان صورت م یمرکز یهابخش

تر صورت تر و آسانراحت اریبس یمراکز با حمل و نقل عموم نیبه ا یاند و دسترسبخش از شهر واقع شده نیکرمان در ا
راحت  یعنوان ابزار دسترسهب یخود از حمل و نقل عموم یازهاین نیمأت تاند که جهدهیباور رس نیبه ا زیافراد ن رد،یگیم

 نهیبه یمتدها و الگوها تیفیک یابیدر زمینه ارز بر این اساسخود استفاده کنند.  یاهداف سفر درون شهر نیمأجهت ت
های به یافته .اندست پیدا کردهنیز دانجام شده است که به نتایج مختلفی  ی، تحقیقات متعددیسفر درون شهر یذهن

و معیارهای مختلفی دارد که دست آمده در خصوص الگوهای بهینه ذهنی سفر درون شهری حاکی از اثر گذاری عوامل 
ها اثر گذاشته که هر یک در جایگاه بر شهر و کیفیت زندگی ساکنان آن تواندتحت تأثیر سفرهای درون شهری می
های به دست آمده از تحقیقات پیشین در اینرو به برخی از مهمترین یافته رفت. ازمناسبی نیز مورد استفاده قرار خواهند گ

های به دست آمده از مقاله حاضر پرداخت و این نتایج را با یافته خصوص الگوهای بهینه ذهنی سفر درون شهری خواهیم
 مقایسه خواهیم کرد. 

که افراد در شهرها  قات مشابه نشان از این داردهای تحقیفتهیاافزایش استفاده از وسایل حمل و نقل عمومی:  .1

 .دهندبرای سفرهای کوتاه مسافت به وسایل حمل و نقل عمومی نسبت به خودروهای شخصی ترجیح می

در الگوهای تقاضای سفر  عوامل اقتصادی ثیر و اهمیتأاز تنشان  نیز تأثیر عوامل اقتصادی: برخی از تحقیقات .2

بر الگوهای  را ها، درآمد و قیمت بنزینمانند هزینههایی ها شاخصه در آنای کگونههدرون شهری دارند ب

 .انددانستهتقاضای سفر تأثیرگذار 

بر این نکته تأکید دارند که عوامل اجتماعی مانند سن،  های تحقیقات مشابهبررسی یافتهتأثیر عوامل اجتماعی:  .3

بر الگوهای تقاضای سفر تأثیرگذار ی هستند که جزو مهمترین عواملجنسیت، وضعیت اجتماعی و فرهنگی نیز 

 .هستند

های ترافیک و های جدید مانند اپلیکیشناند که استفاده از فناورینشان دادهنیز تأثیر فناوری: مقالاتی  .4

 .گذاری خودرو بر الگوهای تقاضای سفر تأثیر مثبتی دارداشتراک
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های حمل و های مناسب برای بهبود سیستمها و برنامهسیاستتوانند به تدوین این تحقیقات و مقالات میاز اینرو 
 .نقل عمومی و کاهش ترافیک شهری کمک کنند

راحت به اهـداف سـفر خـود و  یکه افراد جهت دسترس ستا یاگونهها بهو باورها و ارزش یرفتار یدر شهر کرمان الگوها        

 یداشته تا ضـمن دسترسـ یخودرو شخص یبه جا یعموم لاوگان حمل و نقاز ن شتریبه استفاده ب لیروزمره خود م یازهاین نیتام

و جـذب  دیسفر و تول لیعمل کنند و خطوط تما نهیبه صورت به زیخود ن یاقتصاد یهانهیهز نهیآسان به مقاصد سفر خود، در زم

شهر کرمان صورت  یمرکز یهاکه حجم عمده سفرها در بخش ییکند. از آنجایم دییأالگو را ت نیا زیکرمان ن یسفر درون شهر

انـد و بخـش از شـهر واقـع شـده نیـشـهر کرمـان در ا یخیتار هیبازار بزرگ و ابن ها، خصوصاًیو عمده خدمات و کاربر ردیگیم

انـد کـه جهـت دهیباور رسـ نیبه ا زیافراد ن رد،یگیتر صورت متر و آسانراحت اریبس یمراکز با حمل و نقل عموم نیبه ا یدسترس

خود استفاده کننـد.  یاهداف سفر درون شهر نیمأراحت جهت ت یعنوان ابزار دسترسهب یحمل و نقل عموم زخود ا یازهاین نیمأت

دهنـد کـه از یم حیباشند همچنان ترجیبرخوردار م ییبالا یاقتصاد یهالیآن از پتانس نیشهر کرمان که ساکن 2منطقه  یاز طرف

هـا، نـهیخود ضمن بالا بـردن هز نیچرخه هدف سفر خود استفاده کنند که ا لیتکمخود و  یازهاین نیمأت یبرا یشخص یخودرو

جهـت  یکمتـر اسـتفاده از ناوگـان عمـوم نـهیهز یطور کلـهمراه داشته است. بهبه زیرا ن یندگیو آلا کیهمچون تراف یمشکلات

هـوا و  یو آلودگ کیترافن خودرو، کاهش به پارک کرد ازینسبت به استفاده از خودرو، عدم ن یبه اهداف سفر درون شهر یدسترس

سفر  یتقاضا نهیبه یاند که الگودهیباور رس نیشهر کرمان بر ا نیاست که ساکن یبه مناطق مختلف شهر از جمله عوامل یدسترس

کرمان بر  یاهداف سفر درون شهر مرتفع سازند. قیطر نیسفر خود را از ا یازهایبنا کرده و ن یحمل و نقل عموم هیدرون را بر پا

و جـذب  دیـتول زانیـباشـد. میم یخودرو شخص یبه جا یبر استفاده از حمل و نقل عموم یسفر غالبا متک یتقاضا یالگوها هیپا

باشـد، کـه بـه طـور ینکتـه مـ نیا دیسفر درون شهر کرمان مو لیخطوط تما نهمچنی و مقصد –سفر بر اساس اطلاعات مبداء 

الگـو  نیـصورت گرفتـه اسـت. ا یدرون شهر کرمان با استفاده از ناوگان حمل و نقل عموم سفر یتقاضا زانیم نیشتریب نیانگیم

هـا را در اسـتفاده از حمـل و نقـل انتخاب آن جه،یافراد مهم و قابل قبول هستند و در نت یاست که برا ییو باورها اتیشامل فرض

 طیشـرا ،یفرهنگ محلـ ،یاقتصاد طیاز جمله شرا یختلفعوامل م ریثأتحت ت هم قرار داده و غالباً ریتحت تاث یخصوص ای یعموم

 یسـفر درون شـهر یتقاضـا یذهنـ نـهیبه یالگـو ن،ی. بنابرارندیگیقرار م رهیو غ یو خصوص ینوع حمل و نقل عموم ک،یتراف

وان گفـت؛ تـیاسـاس مـ نیـرد. بر ایمورد استفاده قرار گ یحمل و نقل شهر یزیرمطلوب در برنامه یالگو کیعنوان به تواندیم

 خواهد بـود. یاستفاده از حمل و نقل عموم رندهیاز افراد در برگ یاریبس یکرمان برا یسفر درون شهر یتقاضا یذهن نهیبه یالگو

 عبـور مسـکونی، متـراکم مناطق وجود :از جمله مواردی به توانکرمان می شهر مناطق در مورد نظر سفر درون شهری نتایج از

 لازم تمهیـدات فقدان همچنین (،سمیه تقاطع -شریعتی خیابان) مقررات رعایت نمودن بدون خیابان، رضع از پیاده عابران انبوه

 شـهری بافـت نزدیـک در بسیار ایفاصله در پزشکان، ساختمان زیادی تعداد استقرار پیاده، عابر روگذر و احداث پارکینگ برای

 خودروهـا تـردد بـرای جدی بسیار مشکل این موارد .نمود اشاره خیابان عرض از عابرین ضابطه ب عبور شلوغ، و متمرکز بسیار

-مـی نیـز آزادی میـدان تا گاهی محل، این از زدهپس ترافیک و است خلوت بعدی عموما هایتقاطع کهطوریبه کند،می ایجاد

هـا بـه و کـاربری که با حجم انبـوهی از تـراکم خـدمات 5شهری واقع در منطقه  قدیم و متمرکز بافت مناطق همچنین در .رسد

پـل  سـاخت بنابراین .وجود ندارد گاز اصلی هایلوله دلیل به زیرگذر ایجاد امکان باشند،وجود بازار تاریخی شهر مواجه می واسطه

 دارنـد، زیـادی حرکـت سرعت که رانندگان جانب از جان شهروندان حفظ قبیل از مسائل برخی حل در تواندمی پیاده عابر های

متوسـط  سـرعت شـدید افـت و خیابـان عرض از پیاده عابرین عبور اثر در کرمان شهر هایترافیک خیابان از شیبخ باشد. ثرؤم

درصـد از کـل  3/8در طـول روز  یاتوبوسـران ستمیس سفرهای سهم مقصد، –مبداء  یهاداده گاهیبر اساس پا .باشدمی عملکردی

درصـد  23دارا بـا درصد سهم، خانه 32دانشجو با  یشغل یهابوس، گروهاتو هینقل لیانجام شده با وسا یباشد. در سفرهایسفرها م
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بـه خـود  هیـنقل لهیوسـا هیکل انیرا در م یاتوبوسران ستمیمسافران س تعداد نیشتریب بیدرصد سهم، به ترت 19سهم، دانش آموز با 

از  یمـیشوند و بالغ بر نیشده را شامل مانجام  یبه سه چهارم از کل سفرها کینزد یگروه شغل نیا کهیطوراند. بهاختصاص داده

موجـود شـهر کرمـان متشـکل از  یرانیاکسـت سـتمیدهند. سیم لیتشک انیآموزان و دانش جورا دانش یاتوبوسران تمیس یسفرها

مـدارس و  سیها و سروسازمان ژهیو یهایتاکس ،یدر بست یهایتاکس م،یسیب یون، تاکس یو تاکس یخط یتاکس یخطوط رسم

درصـد  20موجـود برابـر بـا  تیانجام شده در شهر کرمان در وضع یاز سفرها یشود. سهم انواع تاکسیها ممسافر کش نیهمجن

بـوس در شـهر ینـیم لهیباشـد. وسـیمدارس مـ سی( مربوط به سرویتاکس یدرصد سفرها 20)  درصد 1/4رقم  نیباشد. از ایم

درصـد از کـل  8/5بـوس ینـیم هیـنقل لهیانجام شده با وسـ یم سفرهاباشد. سهیثابت م ریمشخص و مس یهاستگاهیکرمان با ا

مدارس  یها سیدرصد از کل سفرها( مربوط به سرو 6/4) ن سفرهایدرصد از ا 80باشد که حدود یانجام شده در شهر م یسفرها

عنـوان بافـت هبـ 5و  3،  1، 2باشد و کلان مناطق شماره یم یمرکز یسفر با اتوبوس به سمت نواح لیتما نیشتریباشد. لذا بیم

مجـاور  هیـبـا ناح یاهیحاشـ یاز نـواح یتعداد نیباشند. همچنیم یاتوبوسران ستمیس یسر غالب سفرها کیشهر کرمان  یخیتار

منـاطق  نیباشد و بـی( م5) منطقه  مرکز یبه سمت نواح یتاکس ستمیسفر س لیتما نیشتریدارند. ب یخود تبادل فر در خور توجه

 نیمختلـف پراکنـده بـوده و بـ ینـواح نیبـوس بـینـیم لهیبا وس یسفرها لیوجود دارد. خطوط تما یر با تاکسسف لیمختلف تما

 یهـاسفر انجام شده بـا هـدفالگوهای ظهر،  جدر دوره او شود.یانجام نم لهیوس نیبا ا یسفر قابل توجه ناز مناطق کلا یتعداد

حجـم سـفرها  نیسرخانه کمتر چیو ه دیانجام شده با هدف خر یهاحجم سفرها و سفر نیشتریب یلیو تحص حیو تفر یکار شخص

 نیشـترین بیشود. همچنیانجام م 3به  1سفرها از منطقه  نیتعداد ا نیشتریب یشغل یاند. در مورد سفرهارا به خود اختصاص داده

انجام شـده بـا هـدف  یمورد سفرهاشود. در یانجام م 9به  3و  3به  1، 3به  8، 5به منطقه  2از منطقه  یلیتحص یتعداد سفرها

بـا هـدف  یتعداد سفرها نیشتریب نیگردند. همچنیبه عنوان منطقه بازار جذب م 1سفرها به منطقه  نیتعداد ا نیشتریب زین دیخر

 .ردیگیصورت م 3 منطقهبه  1از منطقه  دیخر

ها به دسـت سفر درون شهری کرمان این یافتهتوان گفت در ارتباط با کیفیت متدها و الگوهای تقاضای طور کلی میبه       

عنـوان بافـت هبـ 5و  3،  1، 2باشد و کلان مناطق شماره  یم یمرکز یسمت نواحسفر با اتوبوس به لیتما نیشتریب آمد که

 هیـبـا ناح یاهیحاشـ یاز نـواح یتعـداد نیباشند. همچن یم یاتوبوسران ستمیس یسر غالب سفرها کیشهر کرمان  یخیتار

( 5منطقـه ) مرکـز یبه سمت نـواح یتاکس ستمیسفر س لیتما نیشتریبهمچنین  دارند. یود تبادل فر در خور توجهمجاور خ

 ینـواح نیبـوس بـینـیم لهیبـا وسـ یسـفرها لیوجود دارد. خطوط تما یسفر با تاکس لیمناطق مختلف تما نیباشد و بیم

انجـام شـده بـا  یسـفرها شود.یانجام نم لهیوس نیبا ا یجهتواز مناطق کلان سفر قابل یتعداد نیمختلف پراکنده بوده و ب

سـرخانه  چیو هـ دیـانجـام شـده بـا هـدف خر یحجم سفرها و سفرها نیشتریب یلیو تحص حیو تفر یکار شخص یهاهدف

 سـفرها از نیـتعـداد ا نیشتریب یشغل یاند. در مورد سفرهابه خود اختصاص داده یدوره زمان نیحجم سفرها را در ا نیکمتر

 9بـه  3و  3بـه  1، 3به  8، 5به منطقه  2از منطقه  یلیتحص یتعداد سفرها نیشتریب نیشود. همچنیانجام م 3به  1منطقه 

عنـوان منطقـه بـازار بـه 1سفرها به منطقه  نیتعداد ا نیشتریب زین دیانجام شده با هدف خر یشود. در مورد سفرهایانجام م

در مورد  تی. در نهاردیگیصورت م 3به منطقه  1از منطقه  دیبا هدف خر یسفرهاتعداد  نیشتریب نیگردند. همچن یجذب م

بـر اسـاس  .ردیـگیصـورت مـ 3و  1مناطق  نیتبادل سفر  نیشتریسر خانه ب چیو ه حیو تفر یبا هدف کار شخص یسفرها

و  یاسـتقلال، بلـوار فردوسـ ه،روزیـچهارراه ف عصر،یول دانیم ،یآزاد دانیم یدورهایسفرها، کر تیفیبه دست آمده از ک جینتا

دکتـر  یدورهایـکر بیترت نیاند. به همبه خود اختصاص داده یدوره زمان نیرا در ا کیحجم متوسط تراف نیشتریبلوار جهاد ب

 .باشندیم یمتوسط تعداد مسافر حمل و نقل همگان نیشتریب یدارا یالله ولمتو شاه نع یبهشت دیشه ،یعتیشر
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 پیشنهادها
و  ابنـدیها اسـتقرار ابانیخ یهایشود در کاربریم یکه موجب ازدحام کمتر یفروشخرده یگردد که واحدهایم شنهادیپ -

توانـد در یمهـم مـ نی. اابندیمختلط استقرار  یهایو کاربر یتجار یهابا ازدحاام بالا در مجتمع یفروشخرده یواحدها

 ادیـبـا ازدحـام کـم و ز یفروشخرده یاز واحدها یادیعداد زت رندهیشهر کرمان که در برگ 5و منطقه  یخیپهنه بافت تار

ها را به خود اختصاص داده باعـث حجـم یکاربر نی)ره( که بخش عمده ا ینیامام خم ابانیباشند اشاره کرد. وجود خیم

 .( شده استیو تجار ی) شغل از سفرها ییبالا

پارک خودرو در  یو مکان یزمان تیمحدود لیاز قب یشخص یدر استفاده از خودرو تیگردد که منظور محدودیم شنهادیپ -

و  1در منطقه  یعتیدکتر شر یهاابانیتواند در محدوده خیعامل م نیمختلف اتخاذ گردد. ا ریصورت تدابمعابر به هیحاش

سـواره  کیخود با ازدحام تراف رامونیها در پیبه تمرکز انواع کاربر وجهاشاره کرد که با ت 2در منطقه  یعتیشر دیو شه 5

 .و کم بودن عرض معابر مواجه هستند نگیو کمبود پارک یکیتراف کیدر ساعات پ خصوصاً ادهیو پ

 سـتگاهیدر حداقل فاصله به ا ادهیافراد پ یکه دسترس یاگونهبه یروادهیدر شبکه پ لیمنظور تسهگردد که بهیم شنهادیپ -

جاذب سفر  یهایدارند و کاربر یروادهیپ تیکه قابل یماسلا یدر بلوار جمهور فراهم شود. خصوصاً یحمل و نقل عموم

 .گرددیم شنهادیباشد پیها متمرکز مدر آن زین

 یاروزمـره محلـه یازهـایدر قالـب ن ژهیوبه مرکز شهر به سفر  خصوصاً یگردد که به منظور کاهش تقاضایم شنهادیپ -

 گردد. عیخدمات متعادل توز

 یحمل و نقل عمـوم یهاستگاهیفاصله با ا گر،یکدیشان با شهر بر اساس ارتباط یاصل یهایگردد که کاربریم شنهادیپ -

 و اجرا شود. یابیدر مرکز محلات مکان مجدداً ،یروادهیشهروندان به پ قیو تشو

بـا  رایـشهروندان اجرا شود، ز یکیو بهبود فرهنگ رفتار تراف ریگردد که با مشارکت مردم، برنامه بلندمدت تغیم شنهادیپ -

 لاتو مـردم جهـت حـل مشـک افتـهی شیافزا یو انسجام اجتماع یامحله تیتعلق، هو ،یفرهنگ یهاساخت ریارتقاء ز

 کرد. خواهندو کل شهر مشارکت آگاهانه و فعال  یاسازمان محله

کرمـان  شهر یخیکه بازار تار 5شهر و منطقه  یدر بافت مرکز ژهیوبه یکیمنظور کاهش بار ترافگردد که بهیم شنهادیپ -

) محلـه  یخیبافت تـار رامونیدر سطح مراکز محلات پ یمراتب خدماتجاذب سفر وجود دارد، سلسله یهایو تعدد کاربر

 گردد. یزیرو برنامه یبندتیاولو ،یابیمکان ،یازسنجین ،یبررس مجدداً ملک، پامنار، باغ له له و ...(

 منابع

ثر بر ؤعوامل م لیو تحل ییسفر روستا انیجر ییفضا یسازمدل(. 1401) .دیزاده، ناه میرح؛ محمد ،یظاهر ؛محسن ،یاریآقا
 (.1) 26، فضا شیو آما یزیربرنامه .(زیشهرستان تبر ی: روستاهایمورد ۀسفر )مطالع یتقاضا

حمل و  لهیمسکن و وس یبرا نهیبه یالگو رائها(. 1400) ی، مولان؛ زیاری، کرامت اله؛ پور احمد، احمد؛ حامی نژاد، حسین.رامین صفد
 ارهیمع چند یریگمیبا استفاده از مدل تصم یشهر یریپذستیز شیافزا یبرا یدرون شهر ینقل مناسب سفرها

 (.3) 4 ،یو روابط انسان ایجغراف .یفاز

مراکز خدمات  ییو حجم سفر در جانما یکیبار تراف لیتحل (.1397) ، نصرت.برزگرپزشکی، مهدی؛ ولی اللهی، محمد رضا؛ حسین نژاد، مجتبی؛ 
 (.4) 10ی، انسان یاینو در جغراف یهانگرش .(شهر گرگان ی: بازار هفتگیمطالعه مورد) یشهر

مطالعه  )سفر یدیجاذبه دوقتاپسیس و  با استفاده از مدل یدرون شهر یسفرها یابیسنجش و ارز(. 1399) غضنفرپور، حسین؛ قاسمی، مسلم.
 (.58) 20 ،ییایعلوم جغراف یکاربرد قاتیتحق هینشر .(: شهر کرمانیمورد

به  یمتک یدر شبکه معابر بر جذب سفرها هایکاربر دمانیچ ییبازتاب فضا یبررس (.1397) مستقیم، مهسا؛ طغیانی، شیرین؛ طبیبیان، منوچهر.
 (.33) 9 ،یشهر یزیرپژوهش و برنامه هینشر .(مطالعه: منطقه هفت شهر قم محدوده)خودرو 

 (. شهرداری شیراز، دانشگاه علم و صنعت ایران.1401)  مطالعات جامع حمل و نقل و ترافیک کلانشهر شیراز، تورزیع سفر.
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فنون  فصلنامه علوم و .(مورد مطالعه شهر تهران) یشهر کیسفر در تراف یتقاضا تیرینقش مد(. 1398) ملکی، ابوالحسن.

 . 42سال سیزدهم، شماره  ی،نظام

اثــرات ازدحــام ترافیــک شــهری  (.1397) نادر.نجـات،  داوود؛زاده،  شـجاعی محمد حسین؛تقدیسـی،  حسین؛ندریان، 
مجله: آموزش و  .و مطلعین کلیدی: یک مطالعه کیفی های اجتماعی سلامت از دیدگاه ساکنینکننده ســنندج بــر تعیین

 (.17) 5معـه، سلامت جا

 یونقل همگان و آرامش در حمل شیآسا یارهایمع یابیو ارز نییتب (.1398) گران، فریناز.ن، مهین؛ نوری، محمد جواد؛ ریختهنستر
 .(1) 2دانش شهرسازی،  .اصفهان کلانشهر یاتوبوسران 28مورد مطالعه: خط  یدرون شهر
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